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Forord

Transporterna ar en viktig pusselbit for att [6sa klimatkrisen da de star for en stor
del av vara klimatpaverkande utslapp, nationellt och regionalt. | Sverige ar malet
att vaxthusgasutslappen fran transportsektorn ska minska med 70 procent till ar
2030 jamfort med ar 2010. For att nd malet behovs ett minskat transportbehov,
effektivare transporter och fordon, samt en snabb évergang till fornybara drivme-
del. Infrastrukturplanen behandlar behovet av fortsatt arbete med att utveckla
infrastrukturen for laddbara fordon och férnybara drivmedel pa Gotland, eftersom
tillgdngen till ladd- och tankstallen &r avgorande for mojligheterna att stalla

om fordonsflottan.

For Gotlands lan kan energiomstallningen inom transportsektorn vara en bety-
delsefull mojlighet att paverka utvecklingen i lanet i onskvard riktning. Att gora
drivmedelsval som skapar tillvaxt och utveckling pa ett ansvarsfullt satt, bidrar
till en battre halsa och maojliggor for hallbara livsstilar i stad och pa landsbygden,
samtidigt som vi minskar vara utsléapp. Vart samhalle ar i bade fred, kris och krig
ar beroende av drivmedel. En storning eller avbrott i forsorjningsfloden paverkar
stora delar av samhallet. Manga av de dtgarder som behdvs for att minska klimat-
paverkan fran transportsektorn kan ocksa bidra till att starka krisberedskapen i
det gotlandska samhallet. Minskat beroende avimporterade fossila branslen som
forbattrar forsorjningstryggheten ar ett sddant exempel.

Omstallningen kraver dialog, samverkan, engagemang, innovation, investeringar
och handlingskraft fran samhallets alla aktorer. Infrastrukturen ar viktig bade for
offentlig verksamhet och for foretag, organisationer och privatpersoner, inte minst
pa landsbygden dar privatbilen ar av stor betydelse. Investeringar i nya fordon och
mojligheter till upphandling av fossilfria transporter ar beroende av att infrastruk-
tur finns pa plats. P4 samma satt behovs det en grund for en investering i ladd- och
tankstallen i form av efterfragan.

Omstallningen av transportsektorn ar en viktig del av den regionala energi- och
klimatstrategin Tillsammans mot 2030 samt Energimyndighetens fardplan for
Energipilot Gotland. Vi ser fram mot ett fortsatt brett samarbete med olika aktorer
for en minskad klimatpaverkan fran transporter i lanet.
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Anders Flanking
Landshovding i Gotlands lan



Ordlista

Eldrivna fordon ir helt eller delvis drivna av en elmotor, som far strom fréan ett eller flera
batterier som kan laddas frén elnétet och/eller under kérning. Normalladdning. Normal-
laddning ér den vanligaste typen av laddning som gors med en laddbar bil. Som égare

av en laddbar bil kommer fordonet till storsta del vara parkerat utanfor hemmet eller
arbetsplatsen. Sedan tillkommer destinationsresor dar man stannar pé en destination under
en lagre tid for att utrdtta ndgon typ av drende. En normalladdare har en effekt mellan 3,7
och 22 kW. Viktigt dr att vilja effekt efter den forvéntade tid som spenderas vid platsen.
Snabbladdning kallas den laddning som sker med effekter hogre dn 22 kW. Att snabblad-
da ett elbilsbatteri till 80% tar mellan 20—40 minuter beroende pa tillgénglig laddeffekt,
yttertemperatur och batteriets laddstatus da laddningen paborjas.

Bransleceller och vatgas. Elfordon kan ocksa framdrivas med hjilp av brinsleceller
istéllet for batterier. Vitgas ér det vanligaste brénslet till bransleceller, som anvinds for
att gora om kemisk energi i ett bransle till elektricitet. Restprodukten &r rent vatten.
Révaror 1 produktionen for fornybar vétgas kan vara fornybar el eller restprodukter fran
de areella niringarna.

Biogas bestar av metan som kan framstéllas genom olika processer. Vanligast ar rotning
dér organiskt material (avloppsslam, matavfall, restprodukter och gddsel) bryts ner av
mikroorganismer i en syrefri miljo. Biogas kan dven produceras fran skogsrdvara genom
termisk forgasning. Biogas kan &ven vara komprimerad (CBG) eller flytande (LBG).

Etanol framstills till storsta delen av av vete och majs, men kan produceras av i stort
sett all spannmal. Etanol kan blandas i bensin, antingen via hdginblandning (E85) eller
laginblandning. Merparten av den bensin som séljs i Sverige innehéller minst

5 procent etanol. Det finns ocksa dieselfordon som kan tankas med for &ndamalet
anpassad etanol (ED95). Etanoldrivna dieselmotorer finns i dag framfor allt i bussar
men &dven 1 lastbilar.

Biodiesel ir ett samlingsnamn for flytande biodrivmedel som kan tillsdttas, blandas med
eller anvéndas direkt som transportdiesel. Biodiesel utgors framfor allt av FAME/RME
och HVO och omfattar savil rena drivmedel som de volymer som laginblandas i fossil
diesel. FAME (Fatty Acid Methyl Ester) ér ett samlingsnamn pa biodiesel som i huvudsak
har vegetabiliska oljor som rdvara exempelvis djurfett, raps, soja eller palmolja. RME
(Rapeseed Methyl Esters) dr den FAME som anvinds mest i Sverige.

HVO (Hydrerad Vegetabilisk Olja) som kan framstéllas av vegetabiliska och animaliska
fetter och oljor. De vanligaste ravarorna for den HVO som séljs i Sverige i dagsldget

ar vegetabiliska och animaliska avfallsoljor som PFAD, slaktavfall, raps och ratallolja.
Palmolja och PFAD (Palm Fatty Acid Distillate, en biprodukt fran palmoljeproduktion)
anvinds i 6kande omfattning for att framstilla HVO, vilket stiller 6kade krav pa en
héllbarhetsanalys. Ren HVO brukar ibland bendmnas HVO100.
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1. Om planen

1.1 Uppdrag

[ utredningen Strategisk plan for transportsektorns omstillning till fossilfrihet (ER 2017:07)
har sex nationella myndigheter lagt fram forslag kring insatser som behdvs for transportsek-
torns omstéllning. Déribland ingar ett forslag om upprittandet av regionala planer till stod
for infrastruktur for fornybara drivmedel (forslag och ataganden 2.1.10). Lansstyrelserna
har ddrefter i sina regleringsbrev for budgetaret 2018 och 2019 fatt i uppdrag om att ta fram
regionala planer for infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel (uppdrag 3.19).

For regioner och kommuner saknas motsvarande planuppdrag i styrande forordningar, men
det behdvs planeringsunderlag for kommande lagkrav pa till exempel laddinfrastruktur i
bebyggelse. Region Gotland har ambitionen att integrera energifragor i sin fysiska plane-
ring. En revidering av oversiktsplanen pagar och under ar 2020 inleds revidering av andra
styrdokument pa omradet; Miljoprogram, Energiplan och Biogasstrategi.

1.2 Syfte

Det framsta syftet med denna plan é&r att skapa forutséttningar for en &ndamalsenlig
utbyggnad av infrastruktur for fornybara drivimedel pa Gotland. Detta for att paskynda
omstillningen till en fossilfri fordonsflotta och uppna minst en 70 procentig minskning av
vaxthusgasutslédppen fran transportsektorn till 2030. Planen ska ocksa harmonisera med
andra relevanta planer, program och strategier pa regional niva. Samtidigt bor dven detta
arbete kopplas till den uttryckta malbilden inom totalforsvarsarbetet att utveckla en mer
robust energiforsorjning i lanet.

Malet ér att planen ska fungera vigledande och ligga till grund for planeringen och genom-
forandet av ett mer omfattande arbete med omstillningen till fossilfria transporter i lanet.
Detta genom att planen:

resonerar och lyfter fram vad som kan vara en dndamalsenlig utbyggnad av
infrastruktur for fornybara drivmedel pa Gotland, sett till olika samh&llsmal
och regionala forutsittningar

identifierat tdnkbara behov kopplade till hur en sddan utbyggnad kan se ut och
ger forslag pa konkreta atgirder for hur etablering och anviandning av infrastruktur
for elfordon och fornybara drivmedel kan bidra till att 6ka omstéllningstakten

kan fungera som ett kunskapsunderlag, exempelvis som ett stdd till
Region Gotland i arbetet med att integrera fragan i fysisk planering



1.3 Malgrupp

Denna plan ska vara ett kunskaps- och utvecklingsunderlag till stod for framforallt
Region Gotland men dven myndigheter, niringsliv samt andra aktorer inom transportom-
radet. Planen ingar som en del i Gotlands energi- och klimatstrategi och pa sé sitt utgdr
den ett underlag for Lansstyrelsens bedomningar av transportatgarder i lanet. Vagledning-
ar och planeringsunderlag for begransad klimatpéverkan, sisom denna regionala plan,
fungerar som underlag till lamplighetsbedémningen samt for langsiktig resurshushéllning
i bade oversiktsplan- och detaljplanarbetet.

1.4 Innehall och avgransning

Planen inkluderar infrastruktur for fossilfria drivmedel och laddinfrastruktur for transpor-
ter pa Gotland savil som till och fran fastlandet. Flertalet utredningar har klargjort att inte
enbart en 0kad andel fornybara drivmedel &r tillrackligt for att nd de mal som finns inom
transportomradet'. En framtida maluppfyllelse krdver dven prioriteringen att arbeta for ett
mer transporteffektivt samhélle och energieffektiva fordon. Denna rapport fokuserar dock
enbart pa overgangen till icke fossila drivmedel (figur 1).

Ett mer transporteffektivt samhaélle
Energieffektiva fordon
Fossilfria drivmedel

FIGUR 1
Denna rapport fokuserar enbart pa
overgangen till icke fossila drivmedel.

I planen ingér fornybara drivmedel som bidrar med minskade utslépp av védxthusgaser
samt dr kommersiellt tillgdngliga pa marknaden idag. De drivmedel vars infrastruktur ar
de som ndmns nedan. Som laginblandade bedoms dessa drivmedlen nyttjas i befintlig in-
frastruktur varfor ingen vidare analys av laginblandade alternativ kommer att presenteras.

El inklusive vitgas Biogas Etanol Biodiesel

'Energimyndigheten. 2017. Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet, SOU 2013:84.
Fossilfrihet pa vag, SOU 2016:47. En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige



Utifran olika samhillsmal och regionala forutséttningar (kapitel 2) for planen ett resone-
mang om vad som kan vara en d&ndamalsenlig utbyggnad av infrastruktur for férnybara
drivmedel pa Gotland (kapitel 3). Utifran pagaende arbete och de mdjligheter som lyfts
fram av lanets aktorer (kapitel 4) ger en behovsanalys forslag pa ytterligare atgarder
(kapitel 5). Planen utgar ifrdn en nuldgesbild for Gotland (bilaga 2), scenario om framtida
utveckling (bilaga 3) samt direktiv och styrmedel (bilaga 4).

I planen ingér inte att beskriva produktion av fornybara drivmedel i ldnet eller framtida
potential. Samtidigt viger mojligheten till lokalproduktion tungt i vad som kan anses
vara en dandamalsenlig omstillning, sirskilt med avseende pa totalférsvar och lokal och
regional tillvixt.

Tidsperspektivet pa planen &r fram till &r 2030 med fokus pa atgirder pa kort sikt. Detta
dé infrastrukturen ér en forutséttning for omstéillningen av transportsektorn. Den snabba
utvecklingen inom omradet gor dven att atgérder pé langre sikt allt mer osékra.

1.5 Metod for framtagande av planen

Planen har tagits fram av Léansstyrelsen i Gotlands ldn i samverkan med Region Gotland
under 2018 — 2019, och i dialog med lansstyrelserna, Energimyndigheten och Trafikver-
ket. Planen utgar fran utredningar och rapporter, erfarenheter och slutsatser fran avslutade
och pagaende regionala och nationella projekt. Pdgdende regionalt arbete, samt inspel och
synpunkter fran aktdrer som har en aktiv roll i Gotlands transportsektor har varit viktiga
for resultatet (bilaga 1).

Planen har antagits i av Lansstyrelsen i Gotlands lén. Ingen formell remiss har dgt rum.
Fortsatt dialog, kunskapsspridning och samverkan med aktorer pa Gotland &r ddrmed en
prioriterad del av det framtida arbetet.

1.6 Genomforande

I planen redovisas identifierade behov som forslag pa ytterligare insatser (kapitel 5).
Dessa insatser kan bland annat ligga till grund for etablering av infrastruktur, kommuner-
nas Oversiktliga fysiska planering, processarbete inom organisationer samt stimulera till
projekt och utvecklingsarbete inom transportomradet.

Atgirder behovs frin manga aktdrer: Linsstyrelsen, Region Gotland, myndigheter,
akademi, organisationer, niringslivets aktdrer och privatpersoner. Flera av insatserna kan
och bor ske i samordning och samverkan mellan flera aktdrer, &ven om vissa insatser som
lyfts fram i forsta hand kopplar till en aktor. Planen kan dér ses som ett kunskaps-

och diskussionsmaterial.



Att gemensamt arbeta med forankring, genomforande och vidareutveckling av planen ar
en del i nésta steg. Denna process planeras att integreras med lansstyrelsens arbete med
att stodja utvecklingen av Energipilot Gotland samt den nyligen antagna energi- och kli-
matstrategin for Gotlands 14n?, och ses dirmed som en naturlig del av det arbetet. Planen
avses anvéndas for samordning och samverkan med Region Gotland och andra aktorer,
exempelvis 1 form av sérskilda workshops och som informations- och diskussionspunkt
pa agendan pa relevanta samverkans mdoten.

1.7 Roller och ansvarsfordelning

Sjélva etableringen och driften av infrastruktur bor, i den utstrackning det finns kom-
mersiella forutsittningar, lampligen skotas av marknadskrafter i forsta hand. Exempelvis
vid destinationsladdning i anslutning till bes6ksmal behdver aktdrerna ofta ansvara for
detta sjdlva. Nar det géller hemmaladdning och arbetsgivare dr det ofta fastighetsdgarnas
uppgift att 16sa laddningen, med eventuella drift och betallosningar.

Offentliga aktorer har en sérstéllning i arbetet med att underlétta och gé fore i om-
stdllningen till en fossilfri transportsektor. Statliga myndigheter som Trafikverket och
Swedavia har viktiga roller for omstéllningen till fossilfrihet for kommunikationen till
fastlandet, &ven om detta sker i samverkan mellan manga aktorer. Statliga myndigheter
ska inom sitt miljoledningsarbete bidra till en hallbar utveckling och till att na de natio-
nella miljokvalitetsmalen®. Varje organisation ska ha en handlingsplan for detta arbete
dér resurser, tillvigagangssitt, tidsramar och ansvarsfordelning framgar.

Lansstyrelsen ska verka for att nationella mal far genomslag i ldnet samtidigt som hansyn
ska tas till regionala forhallanden och forutséttningar. Lansstyrelsen har i uppgift att
samordna atgirder for fossilfria transporter och har det regionala ansvaret for att utveckla
och samordna totalforsvaret*. Utifran ett statligt helhetsperspektiv ska myndigheten arbeta
sektorsovergripande och inom sitt ansvarsomrade samordna olika samhéllsintressen.
Lansstyrelserna ska ocksa stodja kommunerna med underlag i deras arbete for att na
miljomaélen, underlétta och mojliggdra néringslivets och allménhetens omstéllning till
fornybara alternativ i transportsektorn, bland annat genom klimatinvesteringar via Kli-
matklivet.

Region Gotland har det dvergripande ansvaret for fysisk planering enligt PBL, dir ingar
att oversiktligt planera hur markomraden ska anvéndas. Kommunen kan ta en aktiv roll

i att styra infrastrukturen, daribland infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel,
till de platser som &r bést ldimpade for detta utifran ett helhetsperspektiv. Region Gotland
ar ocksa huvudman for kollektivtrafiken, driver en stor fordonsflotta samt dr en stor
arbetsgivare i ldnet. Regionen har dven vissa mojligheter att ta en aktiv roll for att frimja
etablering av infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel.

?Lansstyrelsen i Gotlands [&n. 2019. Tillsammans mot 2030 - en energi- och klimatstrategi for Gotland.
3Férordning (2009:907) om miljoledning i statliga myndigheter
‘Lansstyrelsernas regleringsbrev 2018 och 2019



GEAB har en nyckelroll i omstéllningen. De sitter pa kunskap och kompetens kring elnét
samt har mdjlighet att bilda sig en uppfattning om det totala behovet med hjilp av uppgif-
ter frén andra aktorer. Gotlands Elnét &r i sin tur beroende av input frén samhaéllet anga-
ende planer och behov for att kunna planera langsiktigt. Region Gotland har hér en viktig
roll att bidra med kunskap om anvdndarbehov (resmonster etc.) och den efterfragan som
kan forvéntas som foljd av mal och planer for regionen som helhet och som organisation.

1.8 Uppfoljning och utvardering

Da mycket hinder vad géller utveckling av fordon, drivmedel och styrmedel bor planen
foljas upp och uppdateras regelbundet. I uppfoljningen av energi- och klimatmalen for
Gotland foljer Lansstyrelsen maluppfyllelse for bland annat transportsektorn géllande
energianvandning och utsldpp av vixthusgaser. Lansstyrelsen har for avseende att konti-
nuerligt folja utvecklingen av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i lanet,
samt behoven av ytterligare insatser som anges i denna plan.

I syfte att aterkoppla arbetet med planen i befintliga samarbetsstrukturer har ldnsstyrelsen
foreslagit att en arlig avrapportering sker till Trafikradet5.

2. Kontext

2.1 Utfasning av fossila branslen
-en del av Agenda 2030

Agenda 2030 omfattar 17 globala mal for en hallbar utveckling som syftar till att uppna
en socialt, miljomassigt och ekonomiskt héallbar vérld till &r 2030. I juni 2018 beslutade
regeringen om en handlingsplan for aren 2018-2020, i vilken sex tematiska fokusom-
raden lyfts fram. I fokusomradet ”En samhéllsnyttig, cirkulér och biobaserad ekonomi”
ndmns ambitionen att fossila brinslen ska fasas ut fran transportsektorn®. Det svenska
arbetet med Agenda 2030 kopplas ndra samman med arbetet med de svenska nationella
miljokvalitetsmélen’. Att verka for en utfasning av fossila brénslen genom ett byte till
fornybara drivmedel, samt att 1 dvrigt verka for kraftiga atgarder for att minska utslappen
i transportsektorn anses vara en av de mest konkreta insatserna for att bidra till Agenda
2030, sarskilt for skandinaviska lander, 1dn, regioner och kommuner?®,

*Trafikradets uppdrag &r att bidra till att framja goda kommunikationer till och fran samt pa Gotland. Trafikradets aktorer ska bidra till radets
arbete genom information, kunskap, m.m. och representerar invanarnas, naringslivets, myndigheters och organisationers intressen.
°Regeringskansliet. 2018. Handlingsplan Agenda 2030 - 2018 till 2020

"Radet for framjande av kommunala analyser. 2019. Nyckeltal for kommuner och regioner, végledning april 2019

8Sanchez Gassen, N., Penje S., och Slatmo, E. 2018. Global goals for local priorities: the 2030 agenda at the local level, Nordregio Report 2018:2.
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2.2 Transportpolitikens overgripande mal

Transportpolitikens dvergripande mél dr att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Darutdver finns ett funktionsmal om tillgénglighet och hdnsynsmal om sékerhet,
miljo och hélsa som sinsemellan &r jambordiga. Hinsynsmélen om miljo och hélsa inne-
bar att transportsektorn ska bidra till att nd det 6vergripande generationsmalet for miljo,
de sexton nationella miljokvalitetsmalen samt en forbattrad hilsa.

2.3 Energi- och klimatmal

Inom det svenska miljokvalitetsmalet Begrdnsad klimatpdverkan har Sverige som
langsiktigt mal att ar 2045 ha netto-noll utslépp av vaxthusgaser®. Vaxthusgasutslappen
frén inrikes transporter ska minska med minst 70 procent till ar 2030 jamfort med ar
2010. En regionalisering av de nationella klimatmalen skulle innebéra att de gotlandska
véixthusgasutsldppen fran transporter och arbetsmaskiner behdver minska med 73 procent
mellan dren 2010 - 2030 och med 97 procent fran 1990 till 2045'°. Omstdllningen av
transportsektorn till fossilfrihet lyfts som ett av flera insatsomraden inom Tillsammans
mot 2030 - Gotlands energi- och klimatstrategi (Lénsstyrelsen, 2019). Energiomstéllning-
en av transportsystemet dr dven en viktig del i regeringsuppdraget till Energimyndigheten,
Energipilot Gotland'', ska mojliggora att Gotland ska gé fore inom omstéllningen till ett
hallbart energisystem.

2.4 Forsorjningstrygghet och
utveckling av totalforsvar

Vart samhille och flera samhéllsviktiga funktioner som t.ex. transporter och elforsorjning

ar beroende av en fungerande drivmedelsforsorjning. Forsvarsberedningen anser att Sverige
behdver bygga upp en forsorjningsberedskap for totalforsvarets behov vid héjd beredskap
och ytterst i krig. Sdkerstéllandet av en nédvandig forsorjning av bl.a. livsmedel, dricks-
vatten, energi och ldkemedel &r avgdrande for att skydda civilbefolkningen och for att
upprétthalla formagan inom hela totalforsvaret vid en allvarlig sdkerhetspolitisk kris och i
krig. Forsvarsberedningen anser dérfor att berorda aktdrer behover véga in totalforsvarets
behov vid utvecklingen av nya energisystem och vid uppbyggandet av ny infrastruktur inom
energiomradet for att i forebyggande syfte skapa en mer robust energiforsorjning'2.

“Sveriges miljomal. 2019. miljomalen.se

1*Sweco, 2018. Regionalisering av klimatmalen.

1Miljo- och energidepartementet. 2018. Regeringsbeslut. M2018/01642/Ee och Energipilot Gotlands fardplan
12Ds 2017:66. Motstandskraft. Inriktningen av totalférsvaret och utformningen av det civila férsvaret 2021-2025
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2.5 Hallbar tillvaxt

Det nationella malet for den regionala tillvéxtpolitiken; utvecklingskraft i alla delar av
landet med stérkt lokal och regional konkurrenskraft. Tillvaxtprogram for Gotland delar
overgripande mal som Gotlands regionala utvecklingsprogram som nu dr under revi-
dering. Tillvaxtprogrammet preciserar att insatser for en smart, gron och inkluderande
tillvaxt inom programmets utvecklings- och styrkeomraden ska bidra till positiv befolk-
nings-, utvecklings-, sysselsattnings- och skattekraftsutveckling. Vid sidan av ett hallbart
kommunikationssystem pa on, kréver en hallbar tillvéxt och utveckling god tillgénglighet
till fastlandet. Gotland har som 6 forutsittningar som skiljer sig avsevért fran alla andra
svenska regioners'®. Lokal produktion av drivmedel stirker det gotldndska samhallet,
bidrar till en levande landsbygd och ger en 6kad driftsékerhet. Omstdllningen inom
transportsektorn bidrar till béttre hilsa och skapar attraktivare miljder genom bland
annat forbattrad luftkvalitet och minskat buller.

2.6 Regional utvecklingsstrategi

I det regionala utvecklingsprogrammet som for niarvarande ar under revision, Vision
Gotland 2025, finns en malbild for hallbara kommunikationer som lyder "en transport-
struktur som gynnar tillvéixt och utveckling och som dr miljomdssigt hdallbar” med bland
annat strategin att “verka for ett langsiktigt hallbart kommunikationssystem, ekonomiskt,
socialt och ekologiskt”. 1 Vision Gotland 2025 dr malet att energianvéndningen péa Got-
land ska baseras pa en hog andel lokala fornybara energislag och bidra till ndringslivets
utveckling och tillvixt, samt att energiforsorjningen ska vara klimatneutral och kidnne-
tecknas av hogsta mojliga effektivitet.

Vision Gotland 2025 4r Gotlands regionala utvecklingsprogram som konkretiseras genom
andra planer och program med béring pa utveckling av regionen. Relevanta dokument for
denna plan, utover de som redan ndmnts, dr exempelvis Lansplan for regional transportin-
frastruktur 20182029, Parkeringsstrategi och Gotldndska standpunkter.

3Region Gotland. 2016. Tillvaxtprogram for Gotland 2016-2020. RS 2015/831
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3.Vad aren andamalsenlig
utbyggnad for Gotland?

3.1 Perspektiv pa fornybara drivmedel

Det ér viktigt att fora en dialog kring vad som kan vara en dndamdlsenlig omstillning av
transportsektorn. I en studie genomford av RISE pé uppdrag av flera lénsstyrelser och regi-
oner i samband med uppdraget att ta fram denna plan, har férnybara drivmedlen utvérderats
utifran en rad miljokvalitetsmal och samhéllsmal samt scenarier for inhemsk produktion till
2030™" (tabell 1). Utvdrderingen visar att fornybara drivmedel i manga fall bidrar positivt
till flera samhéllsmal. Syftet ar att kunskapsunderlaget ska anvindas for att minska risken
for att de beslut som tas géllande 6kad anvidndning av olika fornybara drivmedel leder till
mélkonflikter mellan klimatmal och andra prioriterade miljo- och samhéllsmal. Genom att
identifiera synergieffekter med andra samhéllsmal underlittas genomférandet och kostnads-
effektiviteten i insatserna. Perspektiv pa olika fornybara drivmedel, med malsynergier och
maélkonlikter, ger vigledning och kan utgora ett strategiskt stod for de prioriteringar som
kravs for energiomstéllningen av transportsektorns olika branscher.

“RISE - Research Institutes of Sweden. 2019. Perspektiv pé svenska férnybara drivmedel - utvardering utifran miljkvalitets-

och samhallsmal samt scenarier for inhemsk produktion till 2030.
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Tabell 1: Sammanfattande matris med utvarderingskriterier for befintliga drivmedelskedjor for férnybara drivmedel
och el samt vétgas. Ju morkare farg desto mer fordelaktigt presterar drivmedelskedjan for ett givet kriterium, vit farg ar
lagst i skalan. For vissa drivmedel saknas data for att géra bedomning vilket beskrivs med bla férg och texten “saknas”.
| de fall det inte gar att géra en beddmning beskrivs detta med ljusbla farg och texten ”n/a”.

Biogas Biogas RME Etanol HVO Etanol HVO El Vatgas

Kvantitativa och 1 2 Tallolia Import ~ Import  svensk svensk
kvalitativa kriterier elmix elmix
Effektivitet Réavaruverkningsgrad (révara il drivmedel) - Saknas  Saknas
Energieffekfivitet Saknas  Saknas  Saknas

Begrdnsad Véxthusgasutsidpp (WTW)

klimat-
péaverkan Véxthusgasreduktion (WTW)
Kostnads Produktionskostnad
effektivitet
Reduktionskostnad (fér minskning av
vaxthusgasutslapp)
Frisk luft Utslépp av kvéveoxider (NOx)
Utsl&pp av partiklar (PM)
Utslépp av flyktiga organiska émnen
Forsorjningstrygghet

Nationell livsmedelsstrategi

Landsbygdsutveckling

Regional utveckling & sysselsétti

Omstélining fill cirkuldr och biobaserad ekonomi

Giftfri miljo

God bebyggd miljé

Anstdndiga arbetsvillkor

* Fortydliganden angdende tabell 1. Biogas 1 &r producerad fran organiskt hushallsavfall och slam. Biogas 2 &r produ-
cerad av avfall fran jordbruk/industri inkl. godsel. RME ar biodiesel fran raps, Etanol ar forsta generationens etanol fran
vete. HVO é&r paraffinisk diesel fran tallolja. Etanol (import) bestar av vete och majs. HVO (Import) bestar en blandning
av flertalet ravaror. El (svensk elmix) dr produktion av el. Vatgas (svensk elmix) ar produktion av el och elektrolys.
Modifierad tabell utifran figur 15 & 16 i RISE publikation.
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3.2 Drivmedelstrappan

Drivmedelstrappan ér framtagen som végledning for drivmedelsstrategier av Biodriv
Ost'5. Tanken med drivmedelstrappan (figur 2) ir att maximera si manga positiva sam-
hillseffekter som mojligt nir fossila drivmedel dnda ska bytas ut mot fornybara. Dess
generella principer visar hur detta bredare perspektiv kan tas in i utvérdering och val
av drivmedel. Forutom utsldppen vid avgasroret tas hiansyn till andra effekter som valet
av drivmedel resulterar i. Kriterierna dr fasta men de drivmedel som uppfyller dem kan

variera utifrén lokala forutséttningar och teknisk utveckling.

+ Narproducerad biogas fran
restprodukter

« Gron el, krav pa batteri-
framstallning, dtervinning av
séllsynta jordartsmetaller

BIDRA TILL MILJOKVALITETSMAL + Nérproducerad, fornybarvétgas,
krav pa framstéallning/atervinning

. Nérproducerad biogas frén avsallsynta jordartsmetaller

restprodukter
« Gronel . ; }
« Narproducerad, fornybar vatgas V' Paverka inte generations-
« Nérproducerad malet negativt
. v Bidrartill globaltmal7,9,12, 13
« Nérproducerad etanol fran
" restprodukter och15
FRAMJA REGIONAL UTVECKLING ) i v Bidrartill miljpkvalitetsmalen
v Pa:/erka mtggenerat\ons— v Paverkarinte hallbarhets-
o Neisied el malet negativt principerna enligt naturliga steget
Ga“rpro HEETagRiogas v Bidrartill globaltmal7,9,12,13
+ Gronel och 15

+ Narproducerad, fornybar vatgas
+ Narproducerad

+ Narproducerad etanol fran
restprodukter

Bidrar till miljokvalitetsmalen

Vv Paverkarinte generations-
: Eliogas v ;z\reatr:ﬁlggaggaltmé\ 120ch13 FI.GUR 2 . o .
- Vitgas drivmedelstrappan. olika kriterier kopplade till
. Etanol miljo- och samhéllsmal kan paverka prioriterade
: :&CE) val av fornybara drivmedel. | de gréna rutorna
anges drivmedel med en 6kande grad av krav pa
v Paverkar inte generations- framstéllning och i de vita rutorna under anges
malet negativt vilka mal som kan kopplas till valet av drivmedel.

Vv Bidrartill globalt mal 13

Steg 1 idr att vilja ett drivmedel som minskar koldioxidutsldppen vilket generellt innebér
fossilfria drivmedel jamfort med fossila.

Steg 2 innebdr att valet dven ska frimja regional utveckling och forsorjningstrygghet.
Genom att premiera “narproducerade” drivmedel ges béttre forutsattningar att bibehalla, och
utveckla, lokal och regional drivmedelsproduktion. Lokal/regional drivmedelsproduktion
genererar ocksa arbetstillféllen, 6kar energisékerheten samt bidrar till regional utveckling.

Steg 3 omfattar att valet av drivmedel kan bidra till miljokvalitetsmal exempelvis
“frisk Iuft”, ”ingen dvergddning” och “ett rikt odlingslandskap”.

Steg 4 visar vilka drivmedel som har potential att bidra till hallbara kretslopp och som
pa sikt kan ses som de mest héllbara drivmedlen for ldnet.

5Modifierad franVéagledning fér drivmedelsstrategier. Biodriv Ost. 2018.




3.3 Drivmedelinriktning

Framtiden kommer behdva bestd av en mix av olika drivmedel for transportsektorn. Alla
fornybara drivmedel som kan ersétta de fossila pa ett hallbart sdtt kommer att behovas for
att nd klimatmalet till &r 2030'°. Omstéllningsarbetet behover ses ur ett helhetsperspektiv
omfattande hela energisystemet, dér olika energibérarer ger olika nyttor och mojligheter.
Lénen i Sverige har olika forutsittningar och behov. For att uppna en d&ndamalsenlig
omstillning pa Gotland behdver vidare dialog foras mellan flera aktorer. Inom initiativet
Fossilfritt Sverige har flera branscher sjélva tagit fram fossilfria fardplaner'’. De visar
ambition och mojlighet att stdlla om sin verksamhet. Fardplanerna utgdr en god grund for
konstruktivt samspel pa de gemensamma maélen.

Inte minst drivmedel som kan produceras lokalt och av resurser som samhéllet har
radighet 6ver kan fa en strategisk betydelse for krisberedskapen. Flexibilitet, redundans
och lagringsmdjligheter centrala egenskaper hos energisystemet ur ett krisberedskapsper-
spektiv da de kan kan minska de negativa konsekvenserna av en stérning's. Det minskar
beroendet av enskilda energislag, anldggningar och energileverantorer. Samtidigt som
diversifiering kan 6ka forsorjningstryggheten leder det inte nddvéndigtvis till en 6kad
robusthet géllande anvidndning av drivmedel eftersom olika fordonssegment i alla fall pa
kort- till medellang sikt kommer att vara beroende av enskilda drivmedel eller drivmed-
elklasser (exempelvis kan dieselfordon inte koras pa gas och tvért om). Behov av manga
olika brinslen och 16sningar stéller ocksa stora krav pa utrustning och kunskap for att
utfora service samt tillgdng till flera olika slags ladd- och tankstationer.

En drivmedelsinriktning kan ge stod till upphandlingar av fordon och transporttjénster,
samt underlétta for ndringslivets satsningar pa 6kad produktion av férnybara drivmedel
och utdkad byggnation av infrastruktur. Utifran perspektiv pa svenska fornybara drivme-
del samt drivmedelstrappan kan foljande generella ordning ligga till grund for framtida
prioriteringar: 1. El (inklusive vétgas) och biogas 2. Etanol och biodiesel

3. Fossila drivmedel.

El (inklusive vatgas) och biogas hamnar hogst upp i prioritetsordningen da dessa
drivmedel faller bra ut i den vetenskapliga utredningen av samhéllsnyttor fran RISE. El
och biogas produceras lokalt pd Gotland det finns férutséttningar for att 6ka produktionen
samt att gbra den mindre sarbar, exempelvis genom fler spridda anlédggningar 6ver on.
Det omfattande lantbruket utgor en god ravaruresurs for produktion av biogas och bidrar
bade till att sluta kretslopp och minskade vaxthusgasutslapp. El har positiva hilsoférdelar
genom ldgre bullernivéer och emissionsfria fordon. Miljopéaverkan paverkas av bland
annat storleken pa batteri, batteritillverkningen, hur elen produceras samt vilken tid pa
dygnet som fordonet laddas.

“Trafikverket. 2016. Atgarder for att minska transportsektorns utslépp av vaxthusgaser - ett regeringsuppdrag. Trafikverket rapport 2016:111.
Fossilfritt Sverige. 2019. Fardplaner for fossilfri konkurrenskraft. fossilfritt-sverige.se/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft

BTotalforsvarets forskningsinstitut. 2018. Beredskap i framtida energisystem. En analys med utgangspunkt i Energimyndighetens "Fyra framtider”.
FOI-R--4589--SE
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Elfordon dr mer energieffektiva dn fordon med forbranningsmotorer!®. Vitgas &r inte lika
energieffektivt och teknikutvecklingen inom brénsleceller dr fortfarande under framvaxt.
Dock utgdr vitgas ett lagringsmedium for intermittent elproduktion nér den Sverstiger

det regionala behovet och kan pa sé sétt bidra till Gotlands energisystem som idag har en
begriansad overforingsformaga®. Den begransningen innebér ofta ocksa en hog sarbarhet
vid katastrofer vilket kan motivera att Gotland gér fore fastlandet i utvecklingen av vétgas.

Etanol och biodiesel hamnar pa andra plats i prioritetsordningen som viktiga féornybara
drivmedel i transportsektorns omstallning, sérskilt for de tyngre fordonen. Den befintliga
tankinfrastrukturen for E85 &r relativt vilutbyggd och biodiesel har ocksa relativt ”’kort
startstricka” da det dr enkelt att implementera i de flesta fordonsflottor och i befintlig
infrastruktur. Olika produktionssitt av biodrivmedel samt olika typer av biodrivmedel ger
olika utslag i paverkan pa olika samhéllsmal, exempelvis klimatnytta och luftkvalitet*'.
Det finns svenska leverantorer som producerar etanol och biodiesel i industriell skala
fran bade spannmal och restprodukter”?. RME har tidigare tillverkats pa 6n. Idag skickas
spannmal fran Gotland till fastlandet for att bli drivmedelsetanol.

Fossila drivmedel hamnar naturligt langst ned i prioritetsordningen, detta da de ger
upphov till fossila koldioxidutsldpp och buller, verkar férsurande, forsdmrar luftkvaliteten
och bidrar till dvergddningsproblematiken. De bedoms inte heller vara langsikt tillgangli-
ga, de bidrar inte till en cirkulér ekonomi och produktionen framjar inte regional utveck-
ling eller forsorjningstrygghet.

“Trivector. 2013. Overgripande strategi for laddinfrastruktur i Oresundsregionen, E-mission

2Saxe, M. 2008. Bringing fuel cells to reality and reality to fuel cells - a systems perspective on the use of fuel cells. Doctoral thesis, Stockholm,
Sweden: Department of Chemical Engineering and Technology, KTH

ZRISE - Research Institutes of Sweden. 2019. Perspektiv pa svenska férnybara drivmedel - utvéardering utifran miljokvalitets- och samhallsmal

samt scenarier forinhemsk produktion till 2030.
2Energimyndigheten. 2018. Omvarldsbevakning - biodrivmedelsmarknaden. Promemoria rérande biodrivmedelsmarknaden
i Sverige ochivarlden.
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3.3.1 Olika drivmedel for olika transporter

For att na klimatmalen behdver vi en snabb omstéllning till fossiloberoende transpor-
ter. For att gora detta kan olika drivmedel fylla funktioner for olika fordonsflottor i
overgangsperioder (se gotlindska exempel i figur 3 A). Vad som ér rétt drivmedel for
respektive flotta dr olika for olika behov och beror vad som vill uppnés. Valet paverkas
exempelvis av tillgdnglighet till drivmedlet, infrastrukturen, befintliga fordonsalternativ,
dess livslingd samt den framtida potentialen (se gotlindska exempel i figur 3 B).

Ju hogre andel av transportsektorn som kan elektrifieras, desto mer biodrivmedel kommer
att frigoras till de delar av transportsektorn som inte har lika goda forutsattningar (i vilket
fall pa kort sikt) att dverga till el, exempelvis transporter till fastlandet och tyngre fordon
och arbetsmaskiner. Efterfragan pa biodiesel antas oka kraftigt. Utifran en analys av
BioDriv Ost (gillande tillkommande volymer biodiesel, energianviindning i transport-
sektorn, vikten av 6kad inhemsk produktion etc.) kommer i princip all HVO och FAME/
RME ga ét till 1aginblandning genom den nyligen inforda reduktionsplikten®. Efterfragan
pa ren HVO fran privatkonsumtionen kommer troligen ocksa att 6ka da allt fler bilméarken
gar ut med att man kan tanka det i deras fordon med bibehéllen garanti. Samtidigt kan det
vara inom de tunga transporterna och arbetsmaskiner som biodiesel behdvs mest. Ddrmed
ar det viktigt att stora volymer biodiesel inte binds upp inom sektorer som har betydligt fler
fornybara alternativ att tillgd. Skattefragan &r av avgorande betydelse for utbud och efter-
fragan. Idag har Sverige skattebefrielse for hoginblandade biodrivmedel under ett undantag
fran EU:s skattestodsregler. Detta géller till och med 2020 och &r nu under diskussion.

Avstand for transporterna har ocksa betydelse for mdjliga val av drivmedel. Forutséttning-
arna for en 0kad elektrifiering av transportsektorn pa Gotland ar god jamfort med manga
andra delar i landet med léngre avstand. Stader antas ha ldttare for 6vergang till andra trans-
portmedel sdsom gang och cykel jamfort med landsbygden. Mer titbefolkade omraden har
aven storre underlag for en tétare kollektivtrafik. Landsbygdens bilberoende och dédrmed
tillgéng till drivmedel, inklusive tillgénglig infrastruktur, dr darfor en viktig prioritering.
Detta minskar ocksa glesbygders sérbarhet mot exempelvis hojda koldioxidskatter*.

Dagens utbytestakt via nybilsforséljningen uppvisar inte en tillricklig hastighet for
energiomstillningen (se bilaga 3). Aktorer pa on lyfter konvertering av befintliga bilar
till framforallt biogas och etanol, men dven el, som en mojlighet att hushalla med resurser
istéllet for att byta ut sjédlva fordonet. Konvertering av bilar har en potential att 6ka takten
i omstéllningen och ddrmed fort skapa en 6kad efterfragan. Drivmedelsleverantdrer ser
att detta dr lagt hangande frukter for omstillningen av transportsektorn och att flytande
biodrivmedel har en viktig roll att spela pa kort och medellang sikt (de ndrmaste 10
aren)”. Konverteringspotentialen ar sérskilt intressant pd Gotland med en hog andel
bensinbilar samt en fordonsflotta med en ldngsam utbytestakt. Intressenter lyfter att det

i sammanhanget kan vara intressant att undersoka nuvarande forutsattningar for lokal
produktion av flytande biodrivmedel.

% Biodriv Ost. 2019. Regional Plan fér infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon. Uppsala l&n. Stockholms [&n remissversion
“Energimyndigheten & ETOUR. 2015. Elbilar, hallbarhet och planering - en genomlysning av norska och svenska rapporter och examensarbeten
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FIGUR3A

visby airport blev en av de forsta flygplatserna
att vara helt fossilfri 2018. arbetet har bestatt
av att byta ut alla fordon och maskiner som
drivits pa fossila branslen - allt fran brandbilar
till snéréjningsfordon och maskiner - mot
fossilfria varianter. hvo har statt for en stor del i
den omstallningen. Idag pagar ett arbete inom
swedavia med elektrifiering av psb-maskiner,
marktjanstfordon, bussar m.m. planen &r att na
eldrift for tyngre fordon ar 2025.

Foto: Swedavia

FIGUR3B

Att olika segment av fordonsflottan har olika
behov kan ses exempelvis i geab:s egen
fordonsstrategi vilken gér ut pa att:

byta ut alla 70 personbilar till el/
elhybrid. (kommer mestadels att ske
under 2020-2021, klart 2022)

for skapbilarna titta pa mojligheterna
for gasbilar vid anskaffning, samt fran
och med nu och tanka hvo nar det &r

mojligt i befintliga fordon

de tungt lastade bilarna ska tankas med
hvo, néar det framover kommer godtag
bara alternativ pa tunga fordon som
tacker behoven byts dven de ut

*Dialogmote med ST1.



4, Mojligheter med fornybara drivmedel
4.1 Upprattande av laddinfrastruktur

4.1.1 Elcyklar

Elcyklar dr nagot som oOkar stadigt i antal. Dessa mdjliggor langre resor till en mindre
anstrangning for den som cyklar. Parkeringsstrategin®® som &r antagen av Region Gotland
anger att offentliga laddningsstationer av cykelbatterier 4r inte helt enkelt att inféra, men
att informationssatsningar till arbetsgivare bedoms ge stor effekt till liten kostnad. Efter-
frdgan pé att ladda cykelbatterier pa olika platser kommer att dka.

4.1.2 Personbilar och latta fordon

Hittills har tankning av fordon i samhéllet skett pa sérskilda tankstationer oavsett driv-
medel. Med laddbara bilar blir mgjligheterna for var man kan tanka sitt fordon mycket
storre. Undersokningar hos befintliga anvdndare av laddbara bilar visar att de framsta
aspekterna som paverkar var man laddar sitt laddbara fordon ar tid, kostnad och bekvam-
lighet. Den viktigaste aspekten &r att laddningen inte far paverka de vardagliga rutinerna.
Dérfor anses det finnas storst potential 1 att ladda fordonet da det dnda stér still under
langre tid, exempelvis hemma eller vid en arbetsplats?’. Bedomningen nationellt &r att
80-95 procent av laddbehovet for personbilar utgors av icke-publik normalladdning, det
vill sdga vanligtvis 3,7 kW?®. Infrastrukturen &r genom befintligt elnét darfor forhallande-
vis vél utbyggd for normalladdning redan idag.

Boende i eget sméahus har idag goda mdjligheter att ladda vid hemmet*. De som bor i
flerbostadshus har simre mojligheter och det finns en risk att satsningar pé elbilar och
laddinfrastruktur gynnar vissa grupper i samhéllet mer &n andra och ddrmed bidrar till
socio-ekonomiska skillnader®. Det innebar att laddningsméjligheter vid parkeringar i
anslutning till bostdder, exempelvis vid hyres- och bostadsrétter, dr extra viktigt att prio-
ritera for en dvergang till elbil. Inte minst det kommunala bostadsbolaget GotlandsHem
har dérfor en viktig roll att som hyresvérd ordna mdjlighet till hemmaladdning. P4 samma
satt spelar laddmajligheter vid hotell, vandrarhem och campingplatser en betydande roll
for 6ns besokare.

“Region Gotland. 2018. Parkeringsstrategi Gotland. Framtagen av Ramboll pa uppdrag av Teknikforvaltningen

T Research for TRAN Committee. 2018. Charging infrastructure for electric road vehicles, Transport and Tourism 2018.

# Energimyndigheten, 2019. Mailkorrespondens med Martina Wikstrom.

* For privatbruk och laddning med upp till 16 ampere finns idag inga krav pa att man maste ha en laddstation. En dedikerad laddstation eller
laddbox ger dock en hogre sédkerhet. Lds mer vad man ska tdnka pa nar man installerar en laddstation eller laddbox pé elsdkerhetsverket.

2 Energimyndigheten & ETOUR. 2015. Elbilar, héllbarhet och planering —en genomlysning av norska och svenska rapporter och examensarbeten
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De resterande 5—20 procenten av laddbehovet for personbilar bedoms nationellt ske med
publik normalladdning (destinationsladdning) eller snabbladdning. Det &r psykologiskt
viktigt att man kan ladda d&ven om batteriet kanske rdcker langre. Infrastrukturen behdver
darfor starkas upp med kompletterande laddning. Nagra grundprinciper dr att laddnings-
stationen ska vara lattillganglig, placeras pé en attraktiv plats och ha nérhet till andra
faciliteter™’. Pa Gotland efterfragas idag destinationsladdning vid besdksanldggningar,
exempelvis bibliotek, badhus, matvaruaffarer, kyrkor och andra sevérdheter. Detta dr
sarskilt viktigt for de som bor pd landsbygden som har lédngre avstdnd mellan boende
och aktiviteter och dér det finns ett uttalat bilberoende. Lattillgdnglig publik laddning i
Gotlands serviceomraden, vilka pekas ut i Strategi for serviceutbud®!, bor vara prioriterat
som en bas ret runt.

Under turistsdsong finns ett behov av att tillfredsstélla en storre elektrifierad fordonsflotta.
Redan idag har turister rapporterat in att koer uppstar under hogsdsong da flera vill ladda
samtidigt. Forslag som framkommit i arbetet med planen &r mdjligheten med portabla
laddare under sommartid. Losningen har potential att vara en mer Ionsam investering for
laddning vid extraordinéra trafiksituationer 4n adderade snabbladdare med lag utnyttjan-
degrad*. Portabla laddare har testats en sommar i Farésund inom Elbilslandet Gotland
samt under Almedalsveckan vid hamnterminalen i GEAB:s regi. Transportfirmor, taxi,
biluthyrare eller arbetsuppgifter som kréver mycket bilakande, sdsom hemtjinst, kan dven
vara 1 behov av snabbladdning for att elbil ska vara ett rimligt alternativ. Snabbladdare
genererar de hoga effekttoppar. Detta bor beaktas och utbyggnad av snabbladdare bor
enligt GEAB goras sparsamt. Finns det tillrackligt manga normalladdare sa blir ocksa
behovet av snabbladdning mindre.

4.1.3 Buss, lastbil och arbetsmaskiner

Biodriv Ost gér bedomningen for andra delar av landet att helt elektrifierade bussar
bedoms introduceras cirka 2020-2025 for att darefter 6ka kraftigt, samt att elektrifierade
(tunga) lastbilar i betydande omfattning forvéntas forst efter 2025%. Eldrivna bussar och
distributionsfordon kan komma att ladda vid dndhallplatser, lastkajer, garage, uppstéll-
ningsplatser etc.

Det finns en potential att i framtiden kunna ladda under korning, t.ex. pa gatu- och
vigstrickor dir manga bussar och lastfordon kan utnyttja samma infrastruktur. Inom
projektet SmartRoad Gotland* byggs just nu en testvdg med induktionsteknik mellan
Visby och flygplatsen. Den teknik som idag testas pa en elbuss och en ellastbil har 4ven
potential att anvdndas av personbilar som utrustats med rétt mottagare. Induktionstek-
niken har férdelen att den inte paverkar landskapsbilden da ledningar m.m. grévs ned.
Ytterligare potentiella strickor som dr ldmpliga for elvdg behover identifieras, dels
utifran trafikméngd men dven utifran andra intressen.

%0 Sverige Kommuner och Landsting. 2017. Ladda for framtiden

*'Region Gotland, 2018. Ett [dngsiktigt hallbart serviceutbud pa Gotland 2019-2030.

32 Joakim Nilsson. 2018. Laddinfrastruktur for elbilar vid stora trafikfloden och event. Uppsala universitet.

#Bjodriv Ost. 2019. Regional Plan for infrastruktur fér fornybara drivmedel och elfordon. Stockholms [an remissversion.



Aven nir det giller elfordon sé dr exempelvis flygplatsomradet i sig en bra testarena
for elektrifierade (och kanske dven delvis autonoma) fordon pd marken. Utvecklingen
av autonoma fordon kan komma att padverka behovet av infrastruktur. Potentialen med
autonoma fordon for transportsystemet r svar att sia om men skulle exempelvis kunna
vara intressant dér kollektivtrafiken har bristande tickning idag. Innovationsupphand-
ling eller upphandlingar dér man framjar ett utvecklingsarbete kan bidra i utvecklingen
av framtida 16sningar inom elektrifiering samt brénsleceller.

I Férdplan for en konkurrenskraftig och fossilfri gruv- och mineralndring star att kabe-
lanslutning och “elektrifierade vigar” som mgjliggdr laddning under fard samt brénsle-
celler kan bli relevanta komplement till batterier’>. Pa Gotland finns idag transportband
som ett exempel. Forutsittningarna for elektrifiering av arbetsmaskiner ar olika inom
olika branscher*. For vissa arbetsmaskiner finns behov av andra alternativa brinslen.
Samverkan mellan nédring och akademien ar en viktig del i utvecklingen av omradet.

Vitgas forvintas i forsta hand nyttjas pa platser dér det finns ett stort virde av emis-
sionsfria fordon och déar korta uppehéllstider och/eller elndtskapacitet inverkar pa
mojligheten att ladda fordon direkt frén elndtet. Detta kan stimma for exempelvis stads-
bussar, arbetsmaskiner inom lantbruk samt stora arbetsmaskiner pa byggarbetsplatser.
Projektet forstudie vétgas och energilagring pa Gotland undersoker forutsittningarna
for smaskalig produktion och lagring fran lantbruk med egen sol- och vindkraftverk?’.
Forstudien tar bland annat upp hur stor en enhet kan vara pa ett lantbruk idag och hur
kan den skalas upp.

4.1.4 Potential for elflyg

Den korta strickan mellan Gotland och fastlandet utgor potential att ligga i framkant for
utvecklingen av framtida elflyg. On &r dven extra limplig med tanke pé att vergang till
tag inte dr mojlig. Regionala aktorer, inklusive ldnsstyrelsen, ser darfor utvecklingen av
elflyg pa Gotland som en viktig friga. En initial beddmning ar att 10 MW skulle racka for
att kunna ladda ett antal helt elektrifierade mindre regionalflygplan. Swedavia har gjort
en overgripande kartliggning som visar att upp mot 10 MW é&r hanterbart, det skulle dock
kréava forstiarkning av dagens elnét och ett antal investeringar i 6kad kapacitet. Swedavia
uppskattar att de allra forsta planen i reguljér trafik skulle kunna vara pé plats 2025, med
malet att borja testa redan 2022. Det skulle 1 borjan vara mindre plan med ca 9 - 19 séten
som skulle kunna trafikera Gotland - Stockholm och andra delar av sddra Sverige, till ex-
empel mellan Gotland och delar av Sméland och Ostergdtland. Mer storskalig elektrifierad
trafik mot Stockholm beddms ligga ndrmare 2030. Elflyg har dven en potential att leda till
bullerminskningar vilket kan bidra med till minskad storning vid start och landning.

3*Electreon AB. www.smartroadgotland.com

* Svemin, 2019. Fardplan fér en konkurrenskraftig och fossilfri gruv- och mineralnaring
*Energimyndigheten. 2017. Fossilfrihet for arbetsmaskiner. Konsult WSP.
'LRF Gotland. 2019. https://www.lrf.se/mitt-Irf/regioner/gotland).
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Det finns dven planer pa elflyg-taxitrafik dar den laga driftskostnaden med el gor att
aven elflygplan eller vertikalstartande dronare med 4—6 séten kan vara intressant. Det hér
kréver relativt lite el och 6ppnar potentiellt &ven upp for fossilfria transporter till andra
destinationer exempelvis mellan norra och sédra Gotland givet att det finns landnings-
och laddningsméjligheter.

Vitgas dr ocksa en tinkbar energibdrare och det finns en del sadana projekt med mindre
flygplan. Swedavia uppskattar, da dven lokal tillverkning av vétgas kraver el, att utma-
ningen vad géller nétkapacitet dr ungefdr motsvarande som for batteribaserat elflyg.

4.1.5 El till fartyg och batar

Idag finns elanslutning till Destination Gotlands férjor som ligger vid kaj ldngre 4n 1
timme. Mgjligheter finns dven for de fordon som &r i behov av energi for att kyla varu-
transporter i vintan pa avgang. Pa ldngre sikt kan elektrifiering och/eller vitgas for sjdlva
driften av farjetrafiken till fastlandet vara en mdjlig utveckling. For omstéllningen till
fossilfritt pa kortare sikt, se kapitel 4.2 om biogas.

Potentialen é&r storre for mindre fartyg och batar samt pa kortare strickor. Elektrifiering
av végfarjan till Faro dr nagot som ndmns inom bland annat Fardplanen for Energipilot
Gotland samt av Fardsunds utvecklingsbolag. Pa senare tid har utvecklingen av batterier
for fritidsbatar gatt framat®®. Dock krivs utokade mojligheter att ladda batterierna dér
batarna framfors for att eldrift ska bli ett attraktivt alternativ.

Elanslutning till kryssningsfartyg kriver en stor kapacitet och hindras ocksé av att fa av
fartygen har utrustning for landanslutning, samt att det ar varierande standarder for land-
stromsforsorjning pa de fartyg som har utrustning®.

4.1.6 Elnatets kapacitet, effekt och leveranssakerhet

Vid etablering av nya laddstationer ar det fordelaktigt att ha sa kallade smarta métsystem
som kommunicerar med elndtet och laddar nér det finns tillgdnglig kapacitet®. Detta

for att uppforande av laddplatser kan kréava lastbalansering (det vill séga att laddningen
portioneras ut over tid for att inte Overbelasta nétet) for att jamna ut effekttoppar och
elforbrukning dé flera elbilar laddas samtidigt. Detta kan jamforas med vanlig laddning
som &r okontrollerad och direkt.

*8 Energimyndigheten. 2017. Sjofartens omstallning till fossilfrihet

* Energimyndigheten. 2018. Smart och férnybart energisystem pa Gotland. ER 2018:5

“0En laddstation med ett sa kallat smart matsystem &r en station som &r uppkopplad mot en databas dit den kan skicka information om
laddningen och dess anvandning. Exempel pa information ar statistik kring laddning, information om laddstationens status och felmeddelanden.
Informationen kan sedan anvandas for att utveckla och forbattra systemet.
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Det &r dven viktigt att tidigt ta kontakt med den lokala elnitsdgaren GENAB (Gotlands
Elndt AB). Ett 6kat antal elfordon kan paverka det lokala elnétet ock 6ka riskerna med
effektbrist och kapacitetsbrist*. Det &r inte enbart laddplatser som kan behdvas utan dven
infrastruktur for elndtsforstarkning, t.ex. nétstationer (transformatorer) kan behova byggas
ut for att infrastruktur for elfordon inte ska riskera att 6verbelasta befintligt elnit. Vid en
omfattande elektrifiering dr utredningar av det sammanlagda behovet inom ett geografiskt
omrade av betydelse for att kunna planera utvecklingen av elnétet effektivt.

Idag finns pilotprojekt pa olika hall i véirlden dér fordonens batterier kan anvdndas som
energilager och utnyttjas for att jamna ut effekttoppar och pé sa sitt minska riskerna

for effektbrist och kapacitetsbrist. Detta kan ske genom sé kallad vehicle-to-grid (V2G)
vilket innebér en tvaviagskommunikation mellan batteri och elnét. Batteriet laddas da

nér det finns tillgénglig kapacitet och kan stdtta elnitet genom att ladda ur till nétet vid
behov. Utvecklingsprojekt inom omradet kan underlétta den storskaliga introduktionen av
elfordon samtidigt som leveranssikerheten av el forstérks. Ett genomfort examensarbete
pa Gotland* visar att V2G - system kan 6ka anvidndningen av lokalt producerade energi
betydande och minska bade export och import av energi, till och fran 6n. Litteraturen
visar pé att ekonomisk vinning ar en viktig drivkraft men dven mojliggorande av flexibla
deltagandeformer, kommunikation av miljonyttan fran systemen och noggrann hantering
datasdkerhetsfragor ar exempel pa aspekter som ir viktiga att ta hénsyn till. Det dr idag
svart att sia 1 hur fort utvecklingen av V2G gar.

Drivmedelsforsorjningen dr idag beroende av el. Utan el stannar exempelvis pumpar vid
drivmedelsstationer. Det finns ett behov att utveckla elsystemet med nét och lagring for
att kunna ladda/tanka trots storre elavbrott. Decentraliserade system med lokal elproduk-
tion och energilager pa Gotland dr en forutsdttning for detta. Det &r i detta sammanhang
mycket viktigt med utbyggd kapacitet avseende reservkraft vid de olika drivmedelssta-
tionerna for att sékerstilla tillgdng till drivmedel vid storningar eller effektbrist i elnétet.
Detta 16ser dock inte problematiken géllande att kunna ta betalt for naringsidkaren som
driver anldggningen.

“ Energiforsk. 2018. Elbilsutvecklingens paverkan pa lokalnédtsdimensionering av natstationer. Rapport 2018:552.
“Hampus Martensson, 2019. Electric Cars for Balancing Variable Power on Gotland Cumulative Potential and Participant Incentives
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4.2 Biogas

Biogas (komprimerad gas och i flytande form) beddms kunna anvéndas som drivmedel for
farjetransporter, kollektivtrafiken, tunga fordon (det vill sédga primart lastbilar 6ver 3,5 ton)
samt personbilar och litta lastbilar. Aktdrer pa o6n lyfter konvertering av fordon snarare dn
utbyte av dem som en mdjlighet att hushalla battre med resurser. Region Gotland har idag
som uttalat méal att det priméra drivmedlet for den egna fordonsflottan ska vara biogas. Bi-
odriv Ost bedmer att antalet tunga biogasfordon kommer &ka kraftigt fram till 2030 baserat
pa att nya kraftfullare och effektivare lastbilsmotorer nyligen lanserats, med gas som primért
drivmedel®. Pa Gotland anger Energiplanen och regionala trafikforsorjningsprogrammet att
kollektivtrafiken ska bedrivas fossilfritt och med 70 procent biogas*.

Infrastrukturen for biogas ar relativt god pa Gotland for de landtransporter som anvénder
drivmedlet idag. Men om anvéndningen ska 6ka beddms tankstationer behdva byggas ut pa
relativ kort sikt for att mota behovet fran dessa transporter. Idag uppger aktorer pa Gotland
att det krivs extra resor for att kunna tanka biogas. Aktorer uppger att behovet av HVO
skulle bli mindre om fler biogasmackar etablerades.

Flytande biogas (LGB) saknas idag pa Gotland. Pa fastlandet finns ca 20-25 stycken tank-
stillen for LBG och det sker en utbyggnad av LBG i Sverige vilket gor att det inom négra
ar ar heltdckande®. Manga gotldndska transportfirmor bedriver transporter mestadels pa 6n,
varfor den infrastruktur som byggs ut pé fastlandet idag inte kan ticka behovet pa Gotland.
Transportdrer ser positivt pa en overgang till LBG, dé det upplevs kréva service mindre
ofta. En sadan 6vergang skulle innebéra behov av tankstéllen for LBG pa Gotland. Intresse
for att mota behovet av LBG pa Gotland finns fran producenter och leverantorer, vilka
dock poéngterar behovet av kundunderlag for att tdcka investeringarna. Vid etablering av
infrastruktur for flytande gas behover olika intresseavvégningar goras och tillika analyseras
utifran gillande lagstiftning.

En geografisk spridning av biogasinfrastrukturen i ldnet ar strategiskt viktigt for naringslivet
(flera sektorer) och de offentliga aktorernas egna fordon och upphandlingar samt for exem-
pelvis sjukresor och férdtjénst pa biogas. En spridning &r dven viktigt for tillgéngligheten i
serviceomradena i Region Gotlands strategi for serviceutbud. Omraden som nédmns av olika
aktorer ar Farosund och Burgsvik, Klintehamn och Roma, samt Slite.

“Biodriv Ost. 2019. Regional Plan for infrastruktur for férnybara drivmedel och elfordon. Stockholms [an remissversion.
“Region Gotland. 2014 Energi 2020. Region Gotland. 2019. Regionalt trafikforsorjningsprogram for Gotland
“ Biogasakademin. 2019. Muntligen Jan Rapp.



4.2.1 Fossilfria farjetransporter

Den statliga upphandlingen &r hér ett viktigt verktyg for att férjetrafiken ska bidra till att

na energi- och klimatmalen och de gotlandska standpunkterna som tas fram infor den nya
upphandlingen utgor hér ett viktigt underlag. Den reguljéra farjetrafiken som upphandlas av
Trafikverket drivs idag 1 Destination Gotlands regi.

Destination Gotland fokuserar péd klimatlagen med malet att inrikes transporter ska minska
utsldppen med 70 procent till ar 2030. Som langsiktigt mal uppger de en klimatneutral
farjetrafik genom att succesivt blanda in biogas i takt med att en hallbar produktion och
prisniva uppnas. De nya fartygen M/S Visborg (togs i drift 2019) och Thjelvar (avser att tas i
drift 2020) kommer forst att drivas pa flytande naturgas (LNG). Dessa béda fartyg kan koras
pa flytande biogas (LBG) till 100 %. I dagsldget sa sker tankningen av flytande naturgas via
fartyg. Planen ar att 2020 ha ett fungerande system i Nyndshamn for bunkring/tankning. Dar
finns dé dven mojligheten att via tankbilar tanka/bunkra flytande biogas. Destination Gotland
avser att paborja att blanda in biogas under 2020 sa fort nodvandig infrastruktur dr pa plats.

I dagslaget 4r tillgangen pa flytande biogas begransad. Det finns ett etablerat samarbete
mellan Destination Gotland med 6vriga transportslag for att 6ka medvetenhet om behovet av
storre produktion av flytande biogas. Detta har skett genom samordning av nationell infra-
struktursamordnare i ett flertal moten dér behovet av 6kad produktion har belysts.

4.3 Etanol

Det befintliga tankinfrastrukturen for E85 ér relativt vélutbyggd pa Gotland och pa fastlan-
det. I nuldget ar etanolfordon den stdrsta kategorin av fordon i den svenska fordonsflottan
som ar typgodkénda for fornybara drivmedel. I princip sker det dock ingen nyforsiljning,
eftersom att det saknas nya serietillverkade personbilar for E85 pa den svenska marknaden.
Priset pa E85 har under en tidsperiod varit ofordelaktigt jamfort med bensin vilket gjort

att tankningsgraden av E85 har minskat. Det senaste aret har dock prisbilden justerats och
tankningsgraden i den befintliga etanolfordonsflottan har borjat 6ka igen, dock fran laga
nivaer. Befintliga bensinfordon kan med relativt sma medel konverteras till nyttjande av
ES8S5 och utgora en potantial for att 6ka takten i energiomstéllningen. E85 kan dérfor vara
viktigt inte minst under en overgangsperiod (pa kort och medellang sikt, de narmaste 10
aren). Konverteringar kan paverka nyttjandet av E85 som annars forvintas vara begransat
sa lange som det saknas nyproducerade fordon att kdpa pé den svenska marknaden.

“Trafikradet. Gotlandska standpunkter. https://www.gotland.se/34276
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EDO95 finns inte pad Gotland idag och publika tankstdllen dr ovanliga dven pa fastlandet.
De foretag som anvinder detta drivmedel har ofta ett eget tankstélle vilket dr relativt
enkelt att 4 pa plats. En fordonsleverantor tillhandahéller specialanpassade tunga
fordon som kan tankas med ED95. BioDriv Ost beddmmer att ED95 blir ett allt mer
attraktivt alternativ for exempel tunga distributionslastbilar och bussar. Med en dkande
efterfragan pa hoginblandade fornybara drivmedel kan ED95 utgdra ett prisstabilt
fornybart drivmedel med hog klimatprestanda som dessutom har en relativt enkel och
prismassigt fordelaktig infrastruktur.*’

4.4 Biodiesel

Nuldgesanalysen visar den publika infrastrukturen for HVO100 och RME/FAME iar
beldgen mitt pa 6n och i Visby (bilaga 2). Flytande biodrivmedel har en viktig roll att
spela, sarskilt for tyngre fordon och for befintlig fordonsflotta under en dvergangsperiod
(pa kort och medellang sikt, de ndrmaste 10 aren). Efterfragan ar priskénslig och paverkas
av hur det ligger i forhallande till kostnaden for det fossila brianslet. Aktorer pd 6n ndmner
behovet av publik HVO-mackar pa norr och sdder men vissa aktdrer sdger samtidigt att
behovet skulle kunna paverkas om tillgdngen pa biogasmackar blev béttre. Samtidigt gor
Biodriv Ost* beddmningen att framforallt hdginblandad HVO kommer att bli en bristvara
framdver. En eventuell utbyggnad av publika tankstillen bor ske ur det perspektivet och att
vi snabbt behover stélla om bort fran de fossila brinslena.

Flera foretag pa 6n som redan har helt fossilfria transporter inom sin verksamhet, med
biobrinslen i form av HVO och RME. Under 2019 har ST1 borjat skeppa HVO100 vilket
aterfinns hos aterforséljare och siljs vidare till hemmatankar. Denna fartygsbunkring har
efterfragats for att minska kostnaden dé det tidigare skickats med tankbilar men dven for
att oka tillgéngligheten.

4.4.1 Fossilfritt flyg

Inom flygbranschen &r malet ett fossilfritt inrikesflyg 2030 och ett fossilfritt flyg bade in- och
utrikes 2045%. Swedavia har ett mal om att fem procent av flygbranslet som tankas vid
Swedavias flygplatser ska vara fossilfritt 2025. Detta mal giller d&ven Visby men kommer
troligtvis att hanteras via massbalansprincipen sa det &r inte troligt att det tankas nagra storre
volymer just pa Visby flygplats. En reduktionsplikt &ven for flyget kommer med stor sanno-
likhet att inforas fran 2021. Det innebér i sa fall en procents inblandning av fossilfritt bransle
2021 av totalvolymen som tankas i Sverige (bade in- och utrikes) for att sedan oka successivt
till 30 procent 2030 och sedan ga mot 100 procent 2045.

“TBiodriv Ost. 2019. Regional Plan fér infrastruktur for férnybara drivmedel och elfordon. Stockholms [an remissversion.
“*Biodriv Ost. 2019. Regional Plan fér infrastruktur for férnybara drivmedel och elfordon. Uppsala lan.
“Svenskt fly och Fossilfritt Sverige. 2018.Fardplan for fossilfri konkurrenskraft - flygbranschen



Gillande bioflygbrinsle (biojet) sa sker den utvecklingen av infrastruktur primért i andra
delar av Sverige, bland annat med rester fran skogsindustrin. Det kommer Gotland tillgodo
da flygplanen framforallt pa vég till on kommer att tankas med detta brénsle. Da biojet rent
kemiskt dr samma brénsle kravs ingen fordndring i tanksystem eller i flygplan. Biobrénsle
ger, till skillnad fran elflygplan, en kostnadsbild som gor att man flyger med ungefar lika
stora plan som idag. Flygets Féardplan for fossilfrihet och Biojetutredningen foreslar att det
offentliga ska gé fore och flyga pa biobrénsle for att pa sé vis skapa en hogre efterfragan som
i sin tur bidrar till att utveckla en marknad for produktionen®.

5. Identifierade behov inom
infrastruktur for el och fornybara
drivmedel pa Gotland

I detta avsnitt beskrivs de behov som identifierats i dialog med aktorer pd Gotland under
framtagandet av denna plan. Det &r viktigt att hdr podngtera att &ven om dessa behov
framkommit i dialog och samverkan med flera centrala aktdrer som har radighet 6ver flera
av nedanstdende omraden, sd kvarstar det faktum att avsnittet endast utgér underlag for
fortsatt dialog. Detta kopplar till syftet med detta dokument: att vara radgivande och ett
kunskapsunderlag for den fortsatta omstdllningen mot ett fossilfritt transportsystem pa
Gotland. Planen avses anvdndas for samordning och samverkan, exempelvis i form av
sarskilda workshops och som informations- och diskussionspunkt pé agendan pa relevan-
ta samverkans moten.

I planen redovisas identifierade behov som forslag pa ytterligare insatser. Atgirder behdvs
fran ménga aktdrer: Lénsstyrelsen, Region Gotland, myndigheter, akademi, organisatio-
ner, naringslivets aktorer och privatpersoner. Flera av insatserna kan och bor ske i sam-
ordning och samverkan mellan flera aktorer, &ven om vissa insatser som lyfts fram i forsta
hand kopplar till en aktor. Flera omraden dir behov identifierats finns dven redan aktérer
som arbetar aktivt med fragan.

0SOU 2019:11. Biojet for flyget. Foreningen Svensktflyg och Fossilfritt Sverige. 2018. Fardplan for fossilfri konkurrenskraft Flygbranschen.
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5.1 Samordning och samverkan i lanet

Samverkan och samordning mellan transportkdpare, transportorer, drivmedelsleverantorer
och forskning &r viktig for att uppna en dndamalsenlig utbyggnad av elfordon och férny-
elsebara drivmedel pa Gotland. Samordning dr inte minst viktig 4&ven inom organisationer.
Befintliga strukturer som exempelvis Tekniska ndmnden inom Region Gotland, vilken
officiellt ar trafikndmnd, kan ta en tydligt samordnande roll.

Tabell 2: Identifierat behov/forslag pa insatser for samordning inom lénet som berér samordning och samverkan
mellan flera aktorer: Lansstyrelsen, Region Gotland, myndigheter, akademi, organisationer och naringslivets aktorer.

Min organisation

Samordning och samverkan mellan flera aktorer e

Fortsatt dialog och samverkan kring drivmedelsinriktning for att nd en
andamalsenlig utbyggnad av infrastrukturen for el och férnybara drivmedel
pa Gotland, inte minst utifran arbetet med stéarkt krisberedskap. Diskussion
om vilket drivmedel pa vilken plats i samhallet*

Dialog kring behovsanalysen och roll och samverkan mellan olika aktorer.
Denna plan kan anvéandas som ett underlag for fortsatt diskussion om
aktérers olika roller och ansvarsférdelning.

Skapa plattformar for att matcha producent och leverantorer
av drivmedel och transporter med transportképare/kund

Samverkan/samordning mellan flera aktorer for att kartldgga det totala effekt-
behovet infor etablering av laddinfrastruktur. Avsikten &r att mojliggora planering
och effektivisering av elnatsforstarkningar pa langre sikt samt energilagring

Samverka, dven nationellt, for att 6ka medvetenhet om behovet
av storre produktion av flytande biogas

Nationell samordning utifran behov som framkommit som inte ldnet ensam har
radighet 6ver, exempelvis juridiska samt paverkan fran ekonomiska styrmedel

*Se garna Vagledning fér drivmedelsstrategier frdn Hallbara transporter i Ostergétland.

5.2 Etablering av infrastruktur for
elfordon och fornybara drivmedel

Tillgangen till ladd- och tankstillen dr avgorande for mojligheterna att stélla om fordonsflot-
tan. Infrastrukturen ar viktig bade for offentlig verksamhet och for foretag, organisationer och
privatpersoner, inte minst pa landsbygden dér privatbilen dr av stor betydelse.
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Tabell 3: Identifierat behov/forslag pa insatser géllande etablering av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel
i lanet. Dessa berér flera aktorer: Lansstyrelsen, Region Gotland, myndigheter, akademi, organisationer, naringslivets
aktorer och privatpersoner.

Min organisation

Elinklusive vatgas kan bidra (x)

Behov av etablering av laddning vid:

- villor, flerbostadshus och andra boenden sasom hotell, vandrarhem och campingplatser

- arbetsplatser for verksamhetens egna fordon, inkluderat
behovet fran anstélla och andra nyttjande

- besoksmal exempelvis butiker, kyrkor, restauranger

- besoksmal exempelvis sim- och ishallar, bibliotek, naturreservat etc.*

- for att tillfredsstalla behovet inom serviceomraden

- laddpunkter for elfordon i enlighet med mélet i Region Gotlands parkeringsstrategi*

Vid etablering av nya laddstationer behov av:

- tidig dialog med natéagaren infor upprattande av laddinfrastruktur

- att anpassa effekt efter behovet och den férvantade tid
som spenderas vid platsen**

- att strévas efter att ha sa kallade smarta matsystem som kommunicerar
med elnatet och laddar nar det finns tillganglig kapacitet***

- Bidra till uppdaterad information om var det finns publik laddinfrastruktur pa
Gotland i de befintliga Information om tillgéngliga laddpunkter Uppratthallande av
uppdaterad information &r sarskilt viktigt da detta kan variera 6ver séasong.

- Soka bidrag for laddinfrastruktur fran nationella styrmedel

Framja och samverka kring:

- satsningar pa utveckling av elflyg och biobrénsle till flyg

- Trafikverkets av upphandlingar farjetrafik

- utveckling av vatgas

- satsningar pa utveckling av elvagar

- Utred mojligheten och forutsattningarna for
framtida utvecklingsprojekt av vehicle-to-grid

Biobransle

Verka for etablering av fler publika tankstallen for biogas med geografisk spridning i lanet

Utred behovet och majligheterna for etablering av infrastruktur for flytande biogas beak-
tat olika forekommande intressen och verka for 6kad produktion av flytande biogas

Utred behovet och majligheterna for ytterligare lokalisering av biodiesel baserat pa
intresse fran néringslivet, publiktankning och omstallning av lampliga fordonsflottor.

Behov av utbyggd kapacitet avseende reservkraft vid de olika drivmedelsstationerna
for att sékerstalla tillgang till drivmedel vid storningar eller effektbrist i elnatet

*”Kommunen bor strava efter att fortsatta ligga i framkant for laddpunkter pa allman plats. Samtliga nya och befintliga
parkeringar som kommunen rader 6ver bor darfor strava efter att minst 10 procent av platserna ar utrustade med
laddpunkter.”

** Se Ladda for framtiden for vagledning. Ett tips ar att inte installera en onddigt hog effekt hos laddningspunkterna,
eftersom det kan genererar hoga effekttoppar samt en stérre elservis och hogre [6pande méanadskostnad for effekta-
bonnemanget. Vid en installation kan man istallet ta hojd for ett eventuellt framtida behov av mer effekt till platsen

*** Gotlands Elnat har inga sarskilda krav for anslutning av laddstolpar utan de foljer de regler och férordningar som
vilken annan anslutning. Smart laddning ar dock 6nskvart.

*' Region Gotland. 2018. Parkeringsstrategi Gotland. Framtagen av Rambéll pa uppdrag av Teknikférvaltningen.

30 |



5.3 Kunskapsspridning om infrastruktur
for el och fornybara drivmedel

Det finns ett behov av 6kad kunskap om fornybara drivmedel i ldnet och vilken typ av
infrastruktur som lampar sig pa vilken strategisk plats. Det dr viktigt att ha tydliga syften
med etablering av infrastrukturen, veta vilka forutséttningar som géller samt fa véigledning
kring stodmojligheter och finansieringslosningar. Kunskapsspridning sker idag via paga-
ende projekt pd Gotland, exempelvis Fossilfritt kott, Hallbara transporter, Ratta Gront och
Fossilfri framfart. Det sker &ven via till exempel Region Gotlands energi- och klimatradgiv-
ning, via lansstyrelsen géllande bland annat klimatinvesteringsstod samt via aterforsdljare
av laddinfrastruktur Befintliga strukturer som exempelvis Tekniska nimnden inom Region
Gotland, vilken officiellt ar trafikndmnd, kan ta en tydligt samordnande roll.

Tabell 4: Identifierade behov/forslag pa insatser av kunskapsspridning i lanet angéende infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel i lanet. Informationsspridning kan genomforas av flera aktorer: Lansstyrelsen, Region Gotland,
myndigheter, organisationer och naringslivets aktorer.

Min organisation

Information rérande laddinfrastruktur e

Kunskapsstod och radgivning till privatpersoner angaende hemma laddning

Malgruppsanpassad information géllande laddinfrastruktur till tillexempel
hyres- och bostadsrattsféreningar, arbetsplatser, besoksnaringens boenden
(hotell, vandrarhem, campingar) samt beséksmal. Kommunicera dven ex-
empel pa betallésningsmodeller samt att informationen om publik laddning
maste hallas uppdaterad

Verka for uppratthallande av uppdaterad information om var det finns
tillganglig publik laddinfrastruktur pa Gotland i de befintliga Information
om tillgangliga laddpunkter

Information rérande laddinfrastruktur och férnybara drivmedel
Kunskapsstéd och radgivning till privatpersoner fornybara drivmedel och miljéfordon

Kunskapsstdd om méjligheterna med drivmedelomstallning, teknik och kostnader
riktat till bland annat lantbruket, transportérer samt foretag med tjanstebilar

Information om nationella styrmedel for el och fossilfri tankinfrastruktur

Kunskapsstod och radgivning till privatpersoner férnybara drivmedel och miljéfordon

Kunskapsstod om méjligheterna med drivmedelomstallning, teknik och kostnader
riktat till bland annat lantbruket, transportérer samt foretag med tjanstebilar

Information om nationella styrmedel for el och fossilfri tankinfrastruktur

Informationsspridning angaende drivmedels val i befintlig fordonsflotta (E85 / HVO)

Informationsspridning gallande méjligheten med konvertering av fordon**

Information géllande omvérldsbevakning av infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel till drivmedelsleverantorer, fordonsinkdpare och transportorer m.fl. *

* Se exempelvis Trafikverkets omvarldsbevakningstjénst vilken publicerar manatliga omvarldsbevakningar.
Kunskapsunderlag fran Energimyndigheten med information om elfordon, laddstationer, statistik och rapporter.
** Regeringen diskuterar for ndrvarande ett konverteringsbidrag.




5.4 Fysisk planering som skapar forutsattningar for

infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel

Ett av huvudsyftena med plan- och bygglagen é&r att fraimja ett langsiktigt hallbart samhélle
samt att ge de allméinna intressena utrymme i planeringen. Planlédggning och beslut ska

ske med hénsyn till miljo- och klimataspekter. Infrastruktur &r en viktig del i den fysiska
planeringen, hér ingér sévél transportinfrastruktur som infrastruktur for energiproduktion
och distribution. Miljomaélet God bebyggd miljé anger att infrastruktur for energisystem och
transporter ska vara integrerade i stadsplaneringen och i 6vrig fysisk planering. Dess loka-
lisering och utformning ska vara anpassad till minniskors behov, minska resurs och energi-
anvandning samt klimatpaverkan, samtidigt som hansyn &r tagen till natur- och kulturmiljo,
estetik, hilsa och sikerhet. Planering for transportinfrastruktur dr ndra sammanlinkat med
bostadsbyggande, niringsliv och tillgdnglighet for olika grupper i samhéllet.

I nedanstéende tabell har behov som berdr samhéllsbyggnadsprocessen med fokus pé fysisk
planering identifierats. Behovsutredningen riktar sig pa sa sétt naturligt till politiker och
tjanstemdn inom Region Gotland samt till viss del lénsstyrelsen och andra offentliga aktorer.

Tabell 5. Identifierat behov/forslag pa insatser som underlag for fortsatt arbete inom fysisk planering. Behovet berér
framst politiker och tjdnsteman inom Region Gotland samt till viss del lansstyrelsen.

Min forvaltning/

| forsta hand till Region Gotland men aven till andra offentliga aktorer e e

Ta i beaktande drivmedelsinriktningen/ambitionen inom el och férnybara drivmedel
i styrande dokument for lanet exempelvis den Regionala utvecklingsstrategin, Over-
siktsplan, Energiplan, Plan for regional transportinfrastruktur 2018-2029, Parkerings-
strategi och Gotlandska standpunkter

| arbetet med att ta fram ny 6versiktsplan identifiera strategiskt viktiga platser for
infrastruktur for el och férnybara drivmedel och synlig gor dess markansprak.

| arbetet med att ta fram en ny dversiktsplan verka for tillfredsstallande
laddinfrastruktur och infrastruktur fér fornybara drivmedel inom serviccomradena

Infor planarbete fora dialog i tidigt skede med lokal elnédtsagare angaende
omraden med ledig kapacitet och samhallets behov

Pa de platser som identifierats som strategiskt viktiga for infrastruktur for elfordon
och férnybara drivmedel underlatta fér de marknadsaktérer som vill bygga och driva
dessa. Detta kan exempelvis ske genom markanvisningar pa kommunal mark, eller
via nyttjanderattsavatal pa allman platsmark

Utreda behov och méjligheter for etablering av infrastruktur for
flytande biogas beaktat olika forekommande intressen.

Identifiera forutsattningar for mindre flygplatser for start och landning med elflygplan

Identifiera forutsattningar for lampliga elvagar

Genomfora Region Gotlands Parkeringsstrategi.
Detta inkluderar resurssattning, information och uppféljning.

Erbjuda kunskapshojning for politiker och tjanstepersoner om
vilka krav man ytterligare kan stélla i samhéllsbyggnadsprocessen*

* Se exempelvis Ladda fér framtiden med aspekter av planering och utformning av laddstationer, roller en kommun
kan anta vid etablering av laddinfrastruktur samt lagstiftningsfragor. Elfordon och laddinfrastruktur &r en vagledning
fér kommuner. Underlag till regional plan f6r laddinfrastruktur och férnybara drivmedel lyfter goda exempel kring
kommuners méjligheter med att integrera infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i fysisk planering. Vdagen
till ett gastankstalle i din kommun ger goda exempel samt rad och stéd till kommuner som vill bidra till etableringen.
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5.5 Stimulera ett 0kat anvandande av infrastruktur

for elfordon och fornybara drivmedel

Det ér viktigt att verka for ett 6kat anvdndande av den infrastruktur som redan finns. Stora

transportkdpare, de med stora fordonsflottor och offentlig sektor har stora mdjligheter att
vara foregangare i verkandet for minskad klimatpaverkan och en omstillning mot fornybara
drivmedel i transportsektorn. Flera aktorer arbetar redan strukturerat med detta genom

miljoledningssystem eller liknande.

Tabell 6. Identifierade behov/férslag pa insatser for att stimulera anvandningen av infrastruktur fér elfordon och
fornybara drivmedel. Atgdrderna kan genomfdras inom flera aktérers verksamhet: Lansstyrelsen, Region Gotland,

myndigheter, organisationer och naringslivets aktorer.

Behov att inom organisationer, verksamheter och foretag:

Min organisation
kan bidra (x)

- Anta resepolicy och fordonspolicy som behandlar utfasning av fossila
fordon och inkdp, leasing och hyravtal av fordon i vilken det finns en tydlig
prioritering av fordon som kan drivas med el och férnybara drivmedel.
Inkludera forsérjningen av drivmedel och behovet av laddinfrastruktur samt
med fordel dven personalens behov. Prioritera resurser till genomférandet®2.

- Utse ansvarig och avsatt personella resurser for samordningen av omstallningen av
fordonsflottan i organisationen/verksamheten (fordon och infrastruktur).

- Soka bidrag for infrastruktur samt inkop av fossilfria fordon fran nationella styrmedel

- Vid inkop och upphandling av fordon, transporttjanster och resor till fastlandet stall
miljokrav som frédmjar eldrift och férnybara drivmedel:.

infrastruktur och produktion alternativt innovationsupphandling

- Framja upphandling dér man vill ha ett utvecklingsarbete inom fordon och drivmedels

- Verka for hojd kunskapsniva hos fordonsinkdpare kring elfordon inkl.
vatgas samt biogasfordon

Utveckla marknadslésningar for omstallning till fossilfria drivmedel,
exempelvis for resor till och fran 6n

°2Se Klimatsmarta resor och transporter for tips till féretag och organisationer. Oversyn av behov av fordon kan fordelaktigt &ven bidra till

minskade kostnader och ett minskat totalt antal egendgda fordon.

53Sevégledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter och vagledning fér upphandling i avsaknad av en miljobilsdefini-

tion samt Upphandlingsmyndighetens forslag pa krav
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1. Aktorer som bidragit till dokumentet

Lansstyrelsen vill tacka alla aktorer som bidragit till den hér planen. Nedan listas merpar-
ten av de aktorer, organisationer eller ndtverk som deltagit i arbetet i storre eller mindre
omfattning. Méanga aktdrer (varav inte alla nimnda nedan) har en betydelsefull roll pa
Gotland och Lénsstyrelsen hoppas att manga fortsatt kommer att vara aktiva i arbetet.

Vardefulla insikter har inhamtats fran
transportprojekten och de aktorer som ingar i dessa:

Austerland energi Forstudie vitgas och energilagring
Energipilot Gotland Hallbara transporter

Elbilslandet Gotland Ratta Gront 1.0 och 2.0

Fossilfri framfart Sektorsstrategierna for

Fossilfritt kott energieffektivisering

Fysisk planering for ett robust och SmartRoad Gotland

fornyelsebart energisystem Utvecklingssatsningen av totalforsvar

Forstudie Gotlands Ekobilpool

Viktiga inspel har ocksa kommit fran deltagare pa evenemangen
under 2018 och 2019 kopplade till framtagandet av denna plan:

Gotlands Energidialog, Transportdag, Seminarium om arbetet med infrastruktur for el-
fordon och forybara drivmedel, workshopar som hallits med tekniska forvaltningen och
planenheten pa Region Gotland inom arbetet med Gotlands energi- och klimatstrategi,
samt dialogerna som forts med andra lénsstyrelser samt Trafikverket och Energimyndig-
heten inom lénsstyrelsernas energi- och klimatsamordning.

Nedanstaende organisationer har sarskilt blivit intervjuade/deltagit i moten:

Destination Gotland Region Gotland

Energimyndigheten RegSam

GEAB ST1

Gotlandshem Swedavia

Lokala utvecklingsbolag Trafikverket

Nétverket for miljoledning i statliga Trafikradet

myndigheter pa Gotland Uppsala Universitet Campus Gotland
Produkt Gotland



2. Nulage

2.1 Drivmedelsanvandning pa Gotland

Ar 2017 anviindes 500 GWh till transporter pa Gotland motsvarande 12 procent av den
totala energiforbrukningen pé 6n (exklusive transporter till och frén 6n). El och fornybara
drivimedel stod for 16 procent av den totala energianvédndningen inom transportsektorn
(8,5 GWh biogas, 3 GWh el och 69 GWh biodrivmedel/biooljor) att jamféra med de 420
GWh oljeprodukter som tankades™.

Levererat drivmedel Personbilsflottan

16% 6,3%

fornybart fornybart

FIGUR 2
Andelen fossila och férnybara drivmedel i transporter pa gotland.

2.2 Vaxthusgasutslapp fran
transportsektorn pa Gotland

Totalt var vaxthusgasutslappen fran transporter och arbetsmaskiner 161 000 ton ar 2017
vilket motsvarar 7 procent av Gotlands totala vaxthusgasutsldapp. Majoriteten kommer
frén personbilar foljt av arbetsmaskiner, sjofart och tunga lastbilar (figur 5). Mellan 2010
och 2017 har utslédppen frén transportsektorn (exklusive arbetsmaskiner) minskat med 28
procent, medan arbetsmaskiner minskat med 13 procent.*® I energistatistiken for transport-
sektorn inkluderas inte energianvandningen fran internationellt flyg och sjofart. Utdver
den regionala utsléppsstatistiken tillkommer viaxthusgasutslapp fran utrikes transporter pa
ungefér 118 000 ton koldioxidekvivalenter®.

“*WSP. 2019. Energibalanser for Gotlands [&n och kommuner ar 2017. P& uppdrag av lénsstyrelsen i Gotlands lan.
> Nationella emissionsdatabasen, Lansrapport, 2019-09-05.
8 Uppsala Universitet och Ramboll, 2018. Koldioxidbudget 2020-2040 Region Gotland. Del 1. Varden for 2016.
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M Personbilar

® Arbetsmaskiner

® Inrikes civil sjofart (inkl. privata fritidsbatar)
Tunga lastbilar

M Latta lastbilar

B Militar transport

W |nrikes flygtrafik

MW Bussar

B Mopeder och motorcyklar

FIGUR 5
Vaxthusgasutslapp fran transportsektorn inklusive arbetsmaskiner pa Gotland 2017.

2.3 Fordonsflottan pa Gotland

Fordonsflottan p& Gotland skiljer sig ndgot fran fordonsflottan i landet som helhet,
figur 6. Bland annat syns det att de grona niringarna &r stora pa 6n genom en hogre
andel jordbruksmaskiner.

Gotland
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Personbil Latt lastbil W Tung lastbil HBuss W Motorcykel
B Moped M Traktor W Snoskoter B Terranghjulingar ®m Terrangskotrar

FIGUR 6
Andel av fordon i trafik 2018, gotlands jamfort med nationella siffrors".

Gotland ér glest befolkat och ndrmare 40 procent av 6ns befolkning bor pa landsbygden.
Bilen dr i manga fall nédvéndig for tjdnsteresor, arbetspendling och fritidsaktiviteter. Got-
land har en av de stdrre personbilsflottorna per invénare i hela Sverige med 610 fordon
per 1000 invanare. Ar 2018 kunde 2 281 av linets totala 36 042 personbilar framforas

pa fossilfria drivmedel. Detta motsvarar 6,3 procent av personbilarna pa 6n. Av dessa ar

1 367 stycken etanol, 655 gasfordon, 144 laddhybrider och 115 rena elbilar (figur 7). Av
personbilarna dr andelen av den totala personbilsflottan drivs pa bensin 71 procent vilket
ar hogre an fastlandet (57 procent).

" Trafikanalys, 2019. Fordon i [dn och kommuner. Statistik 2019:03



m Bensin

m Diesel

m Etanol
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= Laddhybrider
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FIGUR 7
Drivmedel inom personbilsflottan pa Gotland ar 2018.

Av de totalt 5 716 latta lastbilarna p& Gotland &r 2018 dominerar diesel som drivmedel
med drygt 80 procent f6ljt av bensin med 17 procent. Av de 106 latta lastbilar som ar
mojliga att kora pa fossilfria drivmedel ar fordelningen 80 st gas, 17 st el och 7 st etanol.
Av de tyngre lastbilarna var diesel klart dominerande med 97 procent och bara nigra fa
bensin- och gasfordon fanns. Likasé drevs 48 av de totalt 54 bussarna som var registrera-
de pa Gotland med diesel, medan 5 st drevs pa gas och 1 pa bensin.?®

Maskinerna i de grona néringarna drivs néstan uteslutande av dieselmotorer. [ forstudien
Energiomstdillning Gront Néringsliv Gotland beskriver man att livslangden pa en traktor
eller skordetroska &r i genomsnitt 17 &r och att biobrénslen ér det enda realistiska alterna-
tivet for energiomstéllning.”

Ar 2016 flog 463 207 personer till och fran Visby och drygt 1,6 miljoner passagerare
reste med fastlandsfarjorna®. Farjetransporterna till och fran Gotland drivs idag med
fossila drivmedel (eldningsolja eller flytande naturgas). Luftfarten anvidnder flygbrinslen
bestdende av framforallt flygfotogen, samt en lag andel biobransle. Férutom Destination
Gotlands férjor anldgger dven ett antal kryssningsfartyg, frakt och fritidsbatar. Av de
fritidsbatar i Sverige som &r férsedda med motor dr nistan hélften fyrtaktsmotorer eller
nyare tvataktsmotor med direktinsprutning® och 16 procent ar tvataktutombordsmotorer
av traditionell typ. Fritidsbétar med motor drivs idag frimst med bensin och diesel, samt
till viss man alkylatbensin.

% Trafikanalys, 2019. Fordon i [dn och kommuner. Statistik 2019:03

“LRF, 2018. Energiomstallning Gront Naringsliv Gotland, Forstudie/Slutrapport.

% Energimyndigheten 2018, Smart och férnybart energisystem pa Gotland, ER 2018:5

¢ Energimyndigheten, 2017. https://www.energimyndigheten.se/globalassets/klimat--miljo

transporter/sjofartens-omstallning-till-fossilfrihet-er2017 10.pdf
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2.4 Viktiga strak i lanet

Enligt Trafikverkets trafikflodesmétning ér trafiken p& 6n framst koncentrerad till Visby
och de storre lansvdagarna mot Farosund, Slite, Roma, Hemse och Klintehamn (figur 8).
Den mesta pendlingen sker mellan orterna med mest invanare®. Hemse ar den tétort

som utanfor Visby som ger upphov till mest trafik pa omkringliggande vagnét. Ménga
arbetsplatser ligger [ Visby men dven Hemse, Klintehamn, Roma(kloster) och Slite har en
netto inpendling. Besoksnaringen liksom fritidsboendet dr forhéllandevis omfattande med
tydliga sdsongsvariationer. Flodet av ravaror och varor gar bade till och fran fastlandet
men On har en betydligt stdrre import &n export av varor.
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FIGUR 8

Trafikverkets trafikflodesméatning visas genom arsmedelsdygnstrafik.

2 Region Gotland. 2015. Regionalt trafikforsorjningsprogram



2.5 Befintlig tank- och laddinfrastruktur
pa Gotland

Nuldgesbilden i figur 9 visar infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel som
ar publikt tillgdnglig pa Gotland. Data for den privata och semi-privata infrastrukturen
for exempelvis privata laddningstationer och tankstationer for tunga transporter inte ar
tillgénglig. For vissa drivmedel &r det publika dock enbart en liten andel av den totala
infrastrukturen varfor kvalitativt resonemang dven fors nedan.

. Farg Norsholm
Férg s FArG
21s
Aurgrunn
Hallshuk r
X
'+Hal\
Fleringe
Fleringe
Bungecr
+ # Rute ¥
Stenkyrkehuk _, Hangvay
Stenkyrk a_'_
@ FHallvi
Lummelunga+ Othem
L
goge B
N oge_|
Lokrume
Visby /3 fom
ﬁ ¥ Hejdeby
Barlingbo #Gothem
+
76,
Tofta,/ Gotland
-] Anga
"
, Ostergarnshoim
Viastergary
i fejde | Al -
+ s
Garfrpelgam
Buttle™ 4 E 4
5 Ardre:
Frojel 4 Ftelhem
P Lojsta
il
Stora Karlso _ N
L Levide: 4+ Nar
£ »
Fsite g+ e
Gratiingb
| Grétiingbo
Nas
de —
£ Snabbladdare
@ Etanol
, Faludden @ Biogas
Vamlingbo
4 + *Hamra
Hoburg/
367 N
Copyright Lansstyrelsen Gotlands lan och Lantmateriet.
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Laddinfrastruktur for elfordon

Vid slutet av ar 2019 fanns fyra snabb-laddningsstationer pa 6n och cirka 50 destinations-
laddare for elfordon. Det finns dven ett antal semi-publika laddplatser dir laddpunkten
framforallt &r av sedd att anvindas av exempelvis besokande géster till bostadsréttsforen-
ingar, hotell etc. Utbyggnaden av laddinfrastruktur gar mycket snabbt, bade pa Gotland
och pa fastlandet, varfor det dr lampligt att nyttja ndgon av hemsidorna/apparna for
aktuell information.

Information om tillgidngliga laddpunkter finns bland annat samlat pa laddinfra.se,
uppladdning.nu, plugshare.com samt pa Tanka gront samlar information om tankstéllen
for olika drivmedel i en och samma app. Agarna till de publika laddpunkterna ansvarar
sjdlva for att tillgdngligheten finns uppdaterad i de appar som samlar dessa. Detta &r
extra viktigt for de laddpunkter som inte ar tillgéngliga aret eller om funktionen av andra
anledningar inte ar tillgdnglig.

Vitgas
Det finns i1 dagsldget ingen tankstation for vétgas i linet.
Totalt finns det fem tankstationer i landet®.

Biogas

Det finns fyra tankstationer for biogas pa Gotland, varav tva i Visby,

en i Larbro i norr och en i Alva i sdder. I dagsldget finns ingen tankstation
for flytande biogas (LBG).

Etanol
Det finns 11 tankstationer for publik tankning av E85 pa Gotland.
I dagsléget finns ingen tankstation for ED9S.

Biodiesel

Det finns tre semi-publika tankstationer for HVO pa 6n; Roma, Klintehamn/Hejde och
Visby samt tva tankstillen for RME; i Roma och Visby. Foérbrukningen av biodiesel sker
idag till stor del via icke-publika tankplatser exempelvis i interna drivmedelstankar hos
akerier, lantbruk och via bussdepéer, och det anses relativt enkelt att ha sin egen tank.

“www.vatgas.se/tanka/
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3. Uppskattad framtida efterfragan

3.1 Energimyndighetens langsiktiga scenarier

Elanvéndningen inom transportsektorn véntas 6ka som en konsekvens av en fortsatt
Okning av elektrifierade fordon. Andel fornybar energi inom transportsektorn vintas dka
som en konsekvens av 6kad elektrifiering men éven 6kad laginblandning av biodriv-
medel, samt anvindning av rena biodrivmedel. I ett globalt perspektiv kommer etanol
troligen att fortsdtta vara varldens mest anvianda biodrivmedel dven framat i tiden. Vad
giller cellulosabaserad etanol som skulle kunna tillverkas av svensk ravara véntar man
fortsatt pa ett kommersiellt genombrott. Vad giller HVO tros efterfragan internationellt
expandera och vixa fram till 2030 men ravarupotentialen och priset dr begransande
faktorer. FAME spés ha en begransad utveckling. Nar det géller biogas dr det sannolikt
att den kommer ha en fortsatt moderat expansion. Nar det géiller forgasning av biomassa
véantar man pa ett kommersiellt genombrott®.

3.2 Trafikverkets framtids scenario

Enligt Trafikverkets klimatscenario skulle det till &r 2040 vara mojligt med en helt
fossilfri personbilsflotta®. T scenariot uppskattas el inkl. vétgas sta for 40 procent av
transportarbetet och biodrivmedel for 60 procent ar 2040. Scenariot forutsitter att energi-
effektivisering och transportsnalt samhélle har minskat det totala behovet av energi fran
dagens (2010) anvandning av knappt 80 TWh i végtrafiken till totalt 31 TWh &r 2040. Det
ar en stor omstdllning som kraver omfattande styrmedel, och alla som krédvs &dr dnnu inte
pa plats.

Forsdljningen av laddbara létta fordon har dkat kraftigt i Sverige de senaste dren men fran
laga nivaer. Utvecklingen drivs av bland annat successivt skérpta utsliappskrav pa nya
fordon, bonus-malus for nya fordon, breddat modellutbud och utbyggnad av laddnings-
platser. Forséljningen av laddbara fordon kommer med stor sannolikhet att fortsétta oka

i snabb takt de ndrmaste aren. Trafikverket har i en scenarioanalys gjort bedomningen

att det bor finnas ca 1 miljon laddbara fordon for att na transportsektorns utslappsmal till
2030°%. Branschorganisationen Bil Sweden prognostiserar att andelen laddbara fordon
kommer att vara 24 procent av nyforséljningen 2020 och 30 procent 2021, att jaimfora
med 8 procent 2018,

“ Energimyndigheten. 2018. Scenarier dver Sveriges energisystem 2018. ER 2019:07

%Trafikverket. 2016. Styrmedel och atgéarder fér at minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser-med fokus pa transportinfrastrukturen.
2016:043

“Trafikverket, rapport, Analys av EU-kommissionens férslag till CO2-krav for 4tta fordon efter 2020 samt Trafikverket rapport 2016:111 Atgérder for
att minska transportsektorns utslépp av véxthusgaser - ett regeringsuppdrag.

7 Bil Sweden. 2019. Laddbara bilar fortsatter 6ka pa en minskande marknad. 1 mars 2019.
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Trafikanalys prognostiserar att det 2022 kommer att finnas ca 280 000 laddbara personbilar
i trafik, vilket i sa fall kommer att utgéra 5,4 procent av alla personbilar i trafik®®. Bransch-
organisationen Power Circle prognosticerar att antalet laddbara fordon 2025 kommer att
vara 1 miljon och 2030 2,5 miljoner®”. Sammantaget kan man dra slutsatsen att storleken
pa laddfordonsflottan med stor sannolikhet kommer att 6ka men att osdkerheten om hur
mycket ar stor.

3.3 Utbytestakten

Naturvardsverket konstaterar att omséttningen av bilparken nationellt &r langsam och
dven om alla nya bilar mellan 2018-2030 nationellt skulle utgdras av nollemissionsbilar
skulle de totala utsldappen frén bilparken 2030 fortfarande motsvara en tredjedel av
utslédppen vi hade 2018™.

Det siiljs ocks4 fortfarande mycket “fossila bilar”. Ar 2018 nyregistrerades 1176 bilar pa
Gotland och av dessa kan 10 procent koras pa fornybara drivmedel. Med dagens nyre-
gistrering av bilar pa Gotland skulle en stor del av dagens fordonsflotta finnas kvar 2030
da utbytestakten senaste aret var 2,4 procent’!. Med tanke pa det ar det viktigt att se till
mdjligheterna for den befintliga flottan att byta till fornybara drivmedel, samt att de nya
bilar som kops kan drivas pé fornybara drivmedel, da de kommer finnas kvar dven efter
ar 2030. De fordon som siljs idag kan antas fortfarande vara i drift under lang tid da de
gotldndska personbilarna har en genomsnittsélder pa drygt 14 ar, vilket ar dldst i landet™.
Andra delar av fordonsflottan har kortare livstid, som exempelvis tunga lastbilar. Dar
finns ddrmed en storre majlighet att kunna f6lja teknikutvecklingen.

% Trafikanalys. 2018. Korttidsprognoser fér den svenska fordonsflottan - metoder och antaganden. PM 2019:3

% Power Circle. 2019. Pressmeddelande. Sverige &r pa vag mot 2,5 miljoner laddbara fordon 2030. 28 januari 2019

" Naturvardsverket. 2017. Med den nya svenska klimatmalen i sikte. Rapport 6795

" Trafikanalys. 2019. Fordon i [&n och kommuner. 2019:3. 2019-02-19

"2Vibilagare. 2012. Hér finns Sveriges aldsta bilar. www.vibilagare.se/nyheter/har-finns-sveriges-aldsta-bilar-37127 Publicerad 16 mars 2013.
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4. Direktiv och styrmedel

Det finns ett flertal forordningar och direktiv pa EU-niva som &r avsedda att styra i
riktning mot EU:s utsldppsmal. Nedan ndmns négra. Utsldppen fran transporter, bland
annat vaxthusgaser och partikelutslapp, ravarubrist samt ett dndrat sédkerhetspolitiskt lige
ar viaxande globala utmaningar dar tuffare styrmedel forutses’.

Direktivet om rena fordon 2019/1161/EU giller krav pa upphandling.

Det anger en minimigrins pa andelen rena fordon av upphandlade létta och tunga
fordon (inklusive bussar) i medlemsstaterna. Direktivet antogs juni 2019 och borjar
giélla fran 1 augusti 2021.

Direktivet for fraimjande av fornybar energi 2018/2001/EU framjar andra
generationens brianslen och begransar anvindningen av grodobaserade biodrivmedel
och anger utfasning av palmolja till 2030. Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobrinslen syftar darigenom till att den som levererar
biobrédnslen maste kunna visa att vissa héllbarhetskriterier dr uppfyllda for att {a
raknas som hallbara. Bland annat ska biobrénslen ha minst 50 procent ldgre klimat
paverkan én fossila motsvarigheter. Biobrianslen som har hogre klimatpaverkan far
sdljas med kan undantas skattereduktion m.m.

Direktivet om byggnaders energiprestanda stiller minimikrav for
laddinfrastruktur for elfordon pa parkeringar med mer &n tio parkeringsplatser, vid
ny- och ombyggnation. Retroaktivt krav pa befintliga lokalbyggnader med mer &n
20 parkeringsplatser fran 2025. Boverket har utrett den svenska implementeringen
i en rapport. Foreslas gélla fullt ut for arbeten for vilka ansdkan om bygglov eller
anmélan ldmnas in fran och med 10 mars 2021.

Direktivet om utbyggnad av infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel
Enligt direktiv 2014/94/EU ska alla medlemsstater ta fram ett handlingsprogram

for uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa drivmedel. Var tredje ar ska

varje medlemsstat ldmna Gver en rapport till kommissionen dver genomforandet av

sitt handlingsprogram.

" Trafikverket. 2018. Trender i transportsystemet. Trafikverkets omvéarldsanalys 2018
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Det finns en lang rad nationella styrmedel for fossilfrihet i transportsektorn idag.
Négra viktiga listas nedan:

Energi- och koldioxidskatten Elbusspremie

Brénslebytet (reduktionsplikten) Stadsmiljoavtalet

Bonus-malus for fordonsskatt Mairkning av ursprung och
Miljozoner klimatpaverkan vid pump

Eldrivna tunga fordon Klimatklivet

Biobrinslen for flyg Ladda bilen — bidrag for laddstation
Biogasstod

Stodmojligheter finns samlat hos bland annat Naturvardsverket och Energimyndigheten
och bland annat ldnsstyrelsen och kommunens energi- och klimatradgivning arbetar med
att sprida information och ge védgledning inom dessa. Nér denna plan skrevs fanns bland
annat flera investeringsstdd for laddstation till elbil samt stod for klimatétgirder:

Investeringsstodd till privatpersoner som vill ha en egen laddstation vid hemmet

Investeringsstdd till organisationer, foretag, kommuner, stiftelser och foéreningar
som vill installera laddningspunkter som ska anvindas av anstéllda

Investeringsstod for laddstationer for bostadsréttsforeningar, stiftelser och
samfilligheter som vill installera laddningspunkter som ska anvindas av dem sjilva

Investeringsstdd till publik laddningsstation genom Klimatklivet






Vitar Gotland langre

—idialog och med helhetssyn

Lansstyrelsen ska se till att regeringens och riksdagens beslut, som
paverkar lanet, far sa bra effekt som maojligt. Lansstyrelsen ar den mest
mangsidiga av Sveriges myndigheter. Vara ansvarsomraden och var
kompetens spanner 6ver hela samhallsomradet.

Vi arbetar med:
att ge rad och information
att bedriva tillsyn och kontrollera att olika verksamheter féljer lagar och riktlinjer
att getillstand, prova dverklaganden av kommunala beslut och sammanstalla information
att samordna lénets krafter genom att ta initiativ till olika méten och aktiviteter
att ge bidrag till verksamheter av olika slag.

Las mer pa www.lansstyrelsen.se/gotland

Kontakta oss

Lansstyrelsen i Gotlands [an

621 85 VISBY

Besoksadress: Visborgsallén 4
Telefon: 010-223 90 00

E-post: gotland@lansstyrelsen.se



