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Transporter och
tillstandsprovning med
fokus pa klimatpaverkan

En vagledning for foretag och verksamheter som har

transporter till och fran sin verksamhet.




Hur paverkas miljo, klimat
och halsa av transporter?

Det svenska transportsystemet ar fortfaran-
de kraftigt beroende av fossila branslen och
transporter ar ett av de omraden som star for
det storsta utslidppet av vaxthusgaser. Ut-
slappen leder till en forstarkning av vaxthus-
effekten vilket gor att jordens medeltempera-
tur stiger och klimatet forandras.

Vaxthusgaserna i jor-
dens atmosfar ar en
forutsattning for att
temperaturen inte
ska falla till langt
under nollpunkten.

Problemet ar att
manniskan under hela
industrialiseringen gravt upp och férbrant
stora mangder olja och kol vilket har lett
till att koldioxidhalten i atmosfaren okat
dramatiskt. Vid forbranning av kolhaltiga
amnen bildas koldioxid och gor att mangden
vaxthusgaser i atmosfaren okar. Den storsta
mangden vaxthusgaser som tillfors i atmos-
faren ar just i form av koldioxid.

Trans-
porter inom
landet svarar for
nastan en tredjedel
av Sveriges totala
utslapp av vaxthus-
gaser (2019).

Lite forenklat kan man siga att om din verk-
samhet forbranner biobranslen sa har dessa
bréanslen nar de producerats tagit upp kol
fran luften som frigors vid forbranningen och
bidrar dirmed i mindre omfattning till den
globala uppvarmningen. Biobréanslen kan
diremot i storre eller mindre grad bidra till
global uppvarmning om det exempelvis an-
vants olja nar branslet producerats. Darfor ar
det viktigt att ha koll pa att det bransle som
ersatter de fossila branslena har bra klimat-
prestanda.

Transporter kopplat till er
verksamhet

Som exempel kan transporter av material
sett ur energiforbrukningssynpunkt fran takt
till kund forbruka i storleksordningen sam-
ma energimangd som gar at da bergmaterial-
et bryts och bereds pa tikten till exempelvis
makadam. P4 liknande sitt star ofta trans-
porter for en betydande del av verksamheters
totala miljopaverkan och vaxthusgasutslapp.



Tank pa detta nar du
planerar verksamheten

Hir foljer exempel pa omréaden att under-
soka och redovisa i samband med MKB och
miljoprovning relaterat till transporter.

Verksamhetens lokalisering

Lokaliseringen av verksamheten bor vara
lamplig och rimlig med avseende pa de
transporter som verksamheten kommer att
generera. Man bor ta hansyn till var produk-
terna bedoms anvandas och hur kringliggan-
de vagnat ar utformat. Dessutom bor man
ha vignitets omgivning och trafiksituation i
atanke.

Transportmedel

Det dr 6nskvart att anvianda sa effektiva
transportmedel som mgjligt. Fundera kring
val av trafikslag, fordonstyp, energieffektivi-
tet och storlek. Man bor ocksa kontrollera att
fordonen ar de basta mojliga med héansyn till
effektivitet, ekonomi samt miljo- och klimat-
prestanda (till exempel Euroklass). Det kan
handla om att anvanda moderna effektiva
fordon, truckar och hjullastare som ar an-
passade efter verksamhetens behov och som
drivs av fornyelsebar energi.

Finns mojligheten for personalen att dka kol-
lektivt till och fran arbetet och behover det pa
nagot satt underlattas? Behover det utvecklas
en resepolicy for tjansteresor?

Upplagg och planering

Se 6ver om det finns olika vigval till och
fran verksamheten som stor miljon mer eller
mindre. Behover transporter till och fran
verksamheten ske genom kinsliga omraden
(djur-/naturomraden, bostadsomraden,
kinsliga kulturmiljoer)? Behover tillfart-
svagar anldggas eller forandras och vilka
héansyn ar da relevanta att ta?

Hur arbetar verksamheten med att halla
transportlogistiken effektiv? Kan andelen
tomkorning minskas och fyllnadsgraden i
transporterna 6kas? Finns det system eller
mojligheter for att hitta returlaster for de
strackor fordonen hade gatt tomma? Finns
det system for att samdistribuera till flera
kunder om inte fordonen fylls helt till en

kund? Finns det mgjlighet att variera for-
donsstorlekar sa att sd stor mangd fordon
som mojligt gar med hog fyllnadsgrad?

Behovs det bestimmelser kring specifika mil-
joatgarder? Det kan rora sig om maxtid for
tomgangskorning och hur detta foljs upp for
béade egna fordon och andra aktorers fordon
inom verksamhetsomradet.

Analys, rapportering och
vidtagande atgarder

Har verksamheten beraknat luftutslapp och
klimatutslapp fran verksamhetens bade
interna och externa transporter? Hur ser den
fordelningen ut?

Styrs ‘
verksamhetens
transporter till tider
som minskar trangsel i
infrastrukturen?

Hur sker datainsamling och uppfoljning av
klimat- och miljopéverkan och miljoprestan-
da?

Det ar bra att gora en uppskattning av for-
delningen av andelen utslapp och energifor-
brukning som kommer fran egen transport-
verksamhet respektive fran upphandlad och
transporter i kundernas regi.

Hur stor energiférbrukning och utslapp ge-
nererar transporter i forhéllande till produk-
tens livscykelemissioner?

Systematiskt miljoarbete

Efterfragar verksamheten miljéprestanda
fran de som genomfor transporterna (egna/
upphandlade/ i kunders regi)?

Arbetar man for att minska fordonens for-
brukning genom branslesnal korning eller
likvardiga metoder?



Hur informerar verksamheten anstallda,
kunder, leverantorer och samarbetspartners
om hur de kan bidra till att minska miljo- och
klimatpaverkan? Har verksamheten incita-
ment for att paverka miljo- och energieffek-
tiviteten i transportsystemet (prissattning,
information, upphandling)? Har kan incita-
ment vara rabatter, krav, Oppettider, priorite-
ring vid lastning, incitament for att undvika
sma transportvolymer sdsom personbil med
slapvagn och istéllet erbjuda effektivare 16s-
ningar. Finns det system for att den som har
uppnaétt en viss niva gillande prestanda kan
fa fordelar — hanteras fore i1 kon, differentie-
rad prissattning eller andra formaner? Finns
mojligheten att satta upp regler och stilla
krav eller pa annat sitt premiera exempel-
vis miljoklass pa fordon, bransle med lagre
klimatavtryck, andra atgarder for minskad
miljo- och klimatbelastning?

e Har verksamheten mal uppsatta
for att minska sin klimatpaverkan?

* Hur arbetar verksamheten med
standiga forbattringar med
att systematiskt 6ka kraven/
prestanda i systemet kopplat till
miljo och energieffektivisering?

* Finns det ett
verksamhetsledningssystem som
hanterar miljo?

e Hur ser verksamhetens tillgang
ut till miljokompetens, kopplat till
transporter?

¢ Hur sker kontinuerlig uppféljning
och rapportering av miljopaverkan
fran interntransporter och
transporter av varor och tjanster
ut och in fran verksamheten?

* Hur organiseras
forbattringsarbetet kopplat till
transporter?

Hur arbetar er
verksamhet med standiga
miljoforbattringar?

Fundera 6ver vilka omraden som paverkar
klimat och milj6 mest och vilka de mest bety-
dande miljoaspekterna ar. Anviand fragorna

i det forra avsnittet. Fundera sedan pa vad
som kan forbattras och fokusera pa omraden
dir ni ser stor nytta. Effektiviseringar som
sparar energi ger ofta dven positiva eko-
nomiska effekter och en kvalitativ och ge-
nomtankt process bidrar ofta till att minska
miljopaverkan.

Vad kan goras?

Nedan listas ett antal exempel pa atgarder
som kan goras eller angreppssitt for att hitta
de omraden som just ni behover fokusera pa.

Systematiskt miljo-/
klimatarbete

e Gor en beskrivning av de interna-
respektive externa transporternas
miljopaverkan.

» Beskriv vilka atgarder som
kan vidtas av verksamheten,
transportor och slutkund for
att reducera transporternas
miljopaverkan.

* Inkludera incitament for
klimateffektiva transporter vid
inkop/upphandling av transporter.

e Satt upp kvantifierade mal for ert
arbete med att reducera de interna
och externa transporternas
miljopaverkan. Malen kan garna
relateras till nationella mal inom
respektive omrade.

Produkt-/tjansteerbjudande

Det finns stora mojligheter att paverka kli-
matpaverkan fran den egna verksamhetens
produkter och tjanster. Vad som ar effektivt
varierar med vilken verksamhet som bedrivs
och den egna verksamhetens forutsiattning-
ar. Men det kan handla om att mojliggora
att transporter sker vid tider sa att trangsel



i ndromradet kan undvikas genom
information, planering, anpassning
av oppettider for in- respektive
utleveranser eller liknande. Det kan
handla om hur produkter erbjuds
eller forpackas och pa vilket sitt
kunder och leverantorer kan hamta
respektive leverera.

Verksamheten kan inkludera
klimatneutral transport i sitt
erbjudande.

Verksamheten kan anvanda
och erbjuda klimatanpassat
brénsle.

Verksamheten kan sétta ett
utslappstak inkluderande
externa transporter. Detta
skapar incitament att paverka
saval egna, avtalade som
externa transportlésningar av
utlevererat material.

Teknik och logistik

For vissa segment och verksamheter kan det
vara intressant att &ven kunna leverera ut res-
pektive fa material levererat in i storre mangder
med exempelvis jarnvag eller fartyg. Det kan i
vissa fall &ven vara relevant att undersoka an-
vandning av enhetslastupplagg som containers,
vaxelflak och semitrailers for att mojliggora att
senare/tidigare delar av transportkedjan kan
ske med klimateffektivare transportmedel som
fartyg eller jarnvag.

Sok om mojligt samlastningsmojligheter med
intilliggande verksamheter om transporter till
och fran den egna verksamheten inte fyller hela
fordon.

Att ha ett bra dataunderlag kring transporterna
kan ocksa underlitta inom andra omraden an
klimat- och miljoarbetet. Kanske bor ni som
verksamhet registrera vid vilken position/
adress varje avgaende transport kommer att
lossa materialet. Om mgjligt kan dven upp-
gift om fordonets lastkapacitet och driftsdata
(motortyp, briansletyp etc.) samlas in. Denna
information kan anvindas till forbattringsar-
betet, vid marknadsundersokning och ligga till
grund for rapportering av externa transporters
miljoprestanda.

Lycka till med klimat- och miljoarbetet!
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Klimat 2030 — Vastra Gotaland stéller om ar en kraftsamling
som drivs av Vastra Gotalandsregionen och Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands lan. www.klimat2030.se.




